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Palivova soustava — motory se vstfikovanim

Kapitola 4B Palivova soustava - motory se vstikovanim
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Udaje

Palivova vstrikovaci soustava

Typ Bosch Mono-Motronic

Palivové gerpadio

Vykon palivového ¢erpadla

Regulované rozmezi tlaku paliva

Volnobé&zné otatky motoru

Maximalni otdcky motoru

Elektricky odpor vstfikovaciho ventilu

Doporucéené palivo
Minimalni oktanové &islo (vSechny modely)

Utahovaci momenty
Matice/Srouby télesa vzduchoveého filtru

Sroub vika vstfikovaciho ventilu / télesa snimaée teploty
nasavaného vzduchu

Upeviiovaci matice/$rouby kolena sani

Lambda sonda

Srouby pro upevnéni pFiruby télesa Skrtici klapky ke kofenu
sani

Prachozi Srouby télesa Skrtici klapky

Srouby ovladade 3krtici klapky

1 VSeobecné udaje a opatfeni

Vseobecné udaje

Bosch Mono-Motronic je systém pro fizeni motoru, ktery ovia-
da vstiikovani paliva i zapalovani. Tato kapitola se bude zabyvat
pouze soucéastmi palivové soustavy — detaily k zapalovani viz
kapitola 5.

Palivova soustava zahrnuje palivovou nadr2, elektrické pa-
livové Cerpadlo, palivovy filtr, pfivodni a vratna palivova vede-
ni, tdleso Skrtici klapky s integrovanym elektronickym vstfiko-
vacim ventilem a elektronickou Fidici jednotku (ECU) s pfislus-
nymi snimadi, ovladaéi a kabely.

Palivové &erpadlo prohani pfes palivovy filtr do télesa Skrti-
ci klapky konstantni proud paliva s tlakem o néco malo vyS§im
nez je tlak pozadovany — regulator tlaku paliva (integrovany
v télesu Skrtici klapky) udrzuje konstantni tlak paliva ve vstfi-
kovacim ventilu a pfebyteéné palivo vraci vratnym vedenim
Zpét do palivové nadrZze. Konstantni pritok paliva napomaha
redukovat teplotu paliva a zabrariuje odpafovani paliva.

Vstiikovaci ventil otevira a zavira elektronicka fidici jednotka
(ECU), ktera podle Gdaj o otackach motoru, poloze Skrtici klap-
ky, teploté nasavaného vzduchu, teploté chladici kapaliny, rych-
losti jizdy a obsahu kysliku ve vyfukovych plynech, dodavanych
pfislusnymi snimadi namontovanymi na motoru, pfesné uréuje
mnozstvi vstfiknutého paliva a bod zaZzehu zapalovani.

elektricke, integrované v palivové nadrzi

1 000 ecm*min (pfi napéti baterie 12,5 V)

80-120 kPa (0,8-1,2 bar)

750-850 ot/min (fizené elektronicky, nelze je sefizovat)
5 800 ot/min (s elektronickym omezenim)

méné nez 3,0 Q pfii 15-30 °C

95 bezolovnaty benzin

Nm
10

Vzduch je do motoru nasavan pfes vzduchovy filtr, ve kte-
rém je vyménitelna papirova filtraéni vioZzka. Teplota nasava-
ného vzduchu je regulovana podtlakovym ventilem umist&nym
v sacim hrdle vzduchového fiitru, ktery zajistuje ohfev nasa-
vaného vzduchu usmériovanim jeho proudu pfes horké kole-
no vyfuku. Podtlak potfebny pro praci ventilu je dale regulovan
termospinaéem namontovanym ve vzduchovém filtru.

Otacky motoru, resp. setrvaéniku, snima snimaé namonto-
vany na horni strané skfiné pfevodovky.

Teplotu vzduchu vstupujiciho do télesa Skrtici klapky mé&fi
snimag namontovany pfimo nad vstiikovacim ventilem. Tyto
informace pak vyuziva ECU pro jemné doladovani mnozZstvi
vstiikovaného paliva v zavislosti na provozni teploté.

Rizeni volnobé&2nych otaZek zajistuje z&asti oviadag krtici
klapky namontovany na pfedni strané Skrtici klapky a z&asti
zapalovaci systém, ktery zajistuje jemné ovladani volnobéz-
nych otacek prostrednictvim zmén pfedstihu. Z toho véeho ply-
ne, ze manualni sefizovani volnobéZnych otadcek neni nutné
ani moZné. Polohu 3krtici klapky snima potenciometr namon-
tovany na levé strané télesa skrtici klapky.

Zbytkovy obsah kysliku ve vyfukovych plynech je nepfetrzi-
té sledovan zafizenim nazyvanym lambda sonda. Lambda
sonda pak tyto informace ve formé elektrickych signald preda-
va elektronické fidici jednotce motoru (ECU). Lambda sonda
je zabudovana v pfednim vyfukovém potrubi. ECU pak pouzi-
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va viechny vyde zminéné (daje k regulaci pfedstihu a k regu-
laci délky vstfiku (a tim padem i mnozZstvi) paliva, kterym se
reguluje bohatost palivové smési. Diky tomu pak neni nutné a
ani moZné manualné sefizovat obsah CO ve vyfukovych ply-
nech. Viechny motory se vstfikovanim jsou vybaveny kataly-
zatorem, viz kapitola 4C.

Déle ECU fidi funkci odvétravaciho systému, jehoz sougas-
ti je filtr s aktivnim uhlim, viz take kapitola 4C.

Diagnézu poruch |ze u vstfikovaciho systému provadét pou-
ze s pousitim elektronického testovaciho pfistroje. V motoro-
vém prostoru za filtrem s aktivnim uhlim je zasuvka X pfipojeni
testovaciho pristroje pro mono-Motronic; v té samé konzole je
i zasuvka pro testovani celého systému, viz obrazek. Proble-
my pfi provozu systému je tfeba konzultovat a pfipadné ne-
chat opravit v odborném servisu, kde Ize i nechat vyvolat elek-
tronicky registr zavad. Po zjisténi zavady pak Ize podle nize
uvedenych pokyni demontovat a vyménit vadné dily.

Pozor: Benzin je velmi silné hoflavy — pfi praci na palivové
soustavé je proto nutné dodrZovat bezpecnostni opatreni, tzn.
nekoufit, nepouZivat na pracovisti otevieny ohen, nezakryté
Zarovky, apod. Nebezpedi pozéru vznika i v okoli zapnutych
elektrospotrebicu (boiler, pracka, susicka), jejichZ spinace
a motory mohou produkovat jiskry a plynovych spotfebicd
(teplomet, letlampa), které produkuji otevieny ohen. Pri praci
maéame proto vidy pfi ruce vhodny hasici pfistroj. Pfi praci na
palivové soustavé dale nosime ochranné bryle. Pokozku po-
tiisnénou palivem ihned omyjeme vodou a mydlem. Palivo-
vé vypary i tekuty benzin jsou jedovaté. Dile v kaZdé nado-
bé, i kdyZ se z ni vylije benzin, je5té pomérné dlouho zistanou
palivové vypary, které pfi neopatrném zachdzeni mohou ex-
plodovat.

PFi mnohych opravach je zapotiebi uvolnit a odpojit palivo-

va vedeni, pficemz vétinou vytece trocha paliva. Proto pfipoj-
ky palivovych vedeni vZdy obalime hadrem.
V palivové soustavé jesté dlouho po vypnuti motoru zUstava
naakumulovany pretlak. Pfed zapocetim prace musime vzdy
zkontrolovat, zda pfetiak jiZz poklesnul, pfipadné ho musime ze
systému vypustit, viz odstavec 9.

Pfi praci s palivovou soustavou musime pedlivé udrZovat
gistoty; i ty nejmendi necistoty mahou zplsobit casteéné za-
blokovani, pripadné upiné selhani soustavy.

V zajmu ochrany osob i majetku je pfed zahajenim vétsiny
procedur popisovanych v nasledujicim textu zapotiebi odpoiit
ukostfovaci (-) kabel od baterie. Tim se vylougi moZnost vzni-
ku zkratu a tim padem podkozeni elektronickych soudastek
(snimace, ovladade, ECU), které jsou stale v ,bdélem” stavu

a jsou citlivé na napétové narazy vznikajici pfi odpojovani a
pfipojovani kabell pfi neodpojené baterii.

Ridici systém motoru ma ,pamatovaci* a pfizplisobovaci schop-
nost, kterd umoZzriuje pfizplsobovani prace a charakteristik sys-
tému opotiebeni soucasti motoru. Po kazdém odpojeni baterie
se ,naucené” hodnoty z paméti systému vymaZou. Poté bude krét-
kou dobu trvat, nez si systém potfebné hodnoty znovu ,zapama-
tuje. Do té doby mohou kolisat volnobézné otacky, mize lehce
poklesnout vykon motoru a vzrist spotfeba paliva. Doba readap-
tace zavisi na ¢astosti a stylu jezdéni s vozidlem.

2 Vzduchovy filtr - demontaz a montaz

Demontaz

1 Uvolnime svorky po obvodu vika vzduchového filtru a viko
sejmeme.

2 Vyjmeme filtradni vlozku. Odsroubujeme tfi stfedové matice
pro upevnéni télesa filtru k télesu Skrtici kiapky, viz obrazek.

3 Sejmeme z horni strany télesa Skriici klapky upeviovaci
desku, viz obrazek.

4 Vepredu uvolnime ze spodni strany télesa Skrtici klapky ovla-
daci tahlo a odpojime od télesa termoventilu hadici pro pfivod
horkého vzduchu, viz obrazky.

5 Sejmeme t&leso filtru z t&lesa Skrtici klapky a odpojime od
podilakového termospinace na spodni strané filtru podtiako-
vou hadici, viz obrazek.

6 Stahneme z krytu vahade! na horni strané motoru odvzdus-
fovaci hadici klikové skfiné, viz obrazek.

7 Nyni miZeme téleso vzduchového filtru vyjmout z motoro-
vého prostoru.

8 Dale miizeme vySroubovat upeviiovaci Sroub a odpojit od
vzduchového filtru saci hrdlo, viz obrazek.

9 Pokud chceme admontovat téleso ventilu pro regulaci tep-
loty nasavaného vzduchu, odpojime od télesa podtlakovou ha-
digku, uvolnime dvé pruzné svorky a vytahneme téleso ven,
viz obrazky.

Montaz

10 MontaZ viech soudasti provedeme v opaéném pofadi neZ
demontaz. Pfitom musime Fadné upevnit véechny podtiakové
hadice. Téleso vzduchového filtru musime fadné nasadit na
téleso 8kriici klapky, aby pak nékde neunikal vzduch. Pfi mon-
tazi vika vzduchového filtru vyrovname pfed upevnénim pruz-
nych svorek znacky oznagené Sipkami.

obr. 1.11 Diagnosticka zastréka systému
Mono-Motronic -A- a hlavni napajeci
konektorcelé palivové soustavy -B-
(pro pfehlednost je vymontovany filtr
s aktivnim uhlim)

obr. 2.2 Odsroubujeme matice pro
upevnéni télesa vzduchového filtru
k télesu Skrtici klapky (viz Sipky)...

obr. 2.3 ...a sejmeme upeviiovaci desku
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obr. 2.4a Uvolnime z télesa tahlo Skrtici obr. 2.4b ...a stahneme hadici pro pfivod obr. 2.5 Vytahneme téleso vzduchového
klapky... horkého vzduchu filtru nahoru a odpojime od podtiakové-

ho termespinace na spodni strané filtru
podtlakovou hadici
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obr. 2.6 Z krytu vahadel stahneme
cdvzdu$fiovaci hadici hlavy valci

obr. 2.8 Upeviovaci Sroub hrdla
vzduchového filtru

obr. 2.9a Odpojime podtlakovou
hadic€ku...
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obr. 2.9b ...uvolnime dvé pruzné svorky... obr. 2.9¢c ...a sejmeme téleso s termoven- obr. 4.2 Vyhakneme ovladaci tahlo Skrtici
tilem klapky
Montaz

3 Podtlakovy termospinac teploty
nasavaného vzduchu — demontaz a montaz

Demontaz

1 QOdmontujeme téleso vzduchového filtru, viz odstavec 2.

2 Stahneme z podtlakového spinace vSechny ostatni podtia-
kové hadigky. Jesté pfedtim si ozna&ime jejich umisténi.

3 Malym plochym Sroubovakem vypaéime upevriovaci desku
ze spodni strany podtlakového spinace. Deska miZe driet
velmi pevné&, proto musime postupovat opatrné, abychom ne-
poskodili hrdla pro hadicky.

4 Vyjmeme podtlakovy spinag z télesa filtru ven a sejmeme
tésnéni.

5 Montaz podtiakového spinade provedeme opaé&nym zplso-
bem nez demontaz. Poskozené nebo zdeformované tésnéni
vyménime za nové. Upevnovaci desku musime pevné namack-
nout na misto.

4 Tahlo skrtici klapky — demontaz, montaz
a sefizeni

DemontaZ

1 Odmontujeme téleso vzduchového filtru, viz odstavec 2.

2 Vytahneme z tahla lanko a odpojime ho od Gchytu na télesu
Skriici klapky, viz obrazek.

3 Sejmeme koncovku z konce tahla, vytahneme priichodku
tahla z drzaku, viz obrazek. Prichodku pak miZeme stahnout
z tahla dold.




Palivova soustava — motory se vstfikovanim

obr. 4.3 Oviadaci tahlo odpojené od télesa Skrtici klapky

C - prichodka
D — sefizovaci svorka

A - konicovka tahia
B - koncové krytka

obr. 4.7b Tahlo sefidime nasazenim
pojistného krouzku do jedné z drazek na
pouzdru tahla

4 Uvnitf vozidla uvolnime koncovku lanka z Uchytu na pedalu
plynu.

5 Uvolnime pouzdro tahla z uchyth a protahneme ho i s lan-
kem prichodkou v prepaZzce motorového prostoru.

Montaz
6 Montaz provedeme v opaéném pofadi neZ demontaz.

Sefizeni

7 U télesa &krtici klapky sefidime nasazenim kovového po-
jistného krouzku do jedné z obvodovych draZek na pouzdru
tahla napnuti tahla, viz obrazky. Kdyz se ovladaci paka skrtici
klapky dotyka volnob&zného dorazu, nesmi byt v tahlu Zadna
vile.

5 Soudasti systému Fizeni motoru —
demontaz a montaz

Poznamka: Pred zapodetim préce na palivové soustavé viz
bezpeénastni pokyny uvedené v odstavci 1.

Téleso Skrtici klapky

Demontaz
1 Odmontujeme téleso vzduchového filtru, viz odstavec 2.

obr. 4.7a Povytihneme pouzdro tahla a tim z tahia odstranime
vuli (§ipka ukazuje sefizovaci svorku)

[

obr. 5.3b ...a vratné palivové hadicky na
télesu sSkrtici klapky

2 Vypustime pretlak z palivové soustavy, viz odstavec 9. Po-
tom odpojime ukostfovaci {-) kabel od baterie, odizolujeme
ho a odloZzime stranou.

3 Odpojime z boku télesa skrtici klapky pfivodni a vrtanou
palivovou haditku. Hadicky si jeté pfed odpojenim oznacime
podle Sipek, které ozna&uji smér toku paliva, viz obrazky, aby-
chom je pfi montazi nezamenili.

4 Odpojime od télesa skrtici klapky konektory, viz obrazky.
Konektory si opét oznaéime, abychom je pfi montazi nezamé-
nili.

5 Qdpejime od télesa Skrtici klapky tahlo plynu, viz odstavec 4.
6 Vysroubujeme a vytahneme prichozi Srouby, které slouZi
k upevnéni télesa $krtici klapky k sacimu potrubi, viz obra-
zek. Sejmeme téleso Skrtici klapky ze saciho potrubi a odstra-
nime tésnéni. Pokud to neni opravdu nutné, neoddélujeme od
sebe horni a spodni polovinu t8lesa Skrtici klapky (spojené
dvéma Srouby). Po oddéleni obou polovin musime pfi montazi
vzdy pouzit nové tésnéni.

Montaz

7 Montaz provedeme v opaéném pofadi neZ demontaz. Pri-
tom vyménime v8echna tésnéni a fadné utdhneme upeviova-
ci Srouby. Po namontovani zkontrolujeme a pripadné sefidime
tahlo plynu.
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obr. 5.4a Vytahneme konektor ze vstfiko-
vactho ventilu...

obr. 5.4b ...ovladace Skrtici klapky...

obr. 5.4c ...a snimace polohy skrtici
klapky

obr. 5.6 Priichozi $rouby télesa Skrtici klapky -A-, Srouby pro
spojeni horni a spodni &asti télesa skrtici kiapky -B-, upeviicva-
ci §roub vstfikovaciho ventilu -C- a upevfiovaci Srouby regula-
toru tlaku -D-

Vstrikovaci ventil

Demontaz

8 Odmontujeme téleso vzduchového filtru, viz odstavec 2.

9 Vypustime pfetlak z palivové soustavy, viz odstavec 9. Po-
tom odpojime ukostfovaci (=) kabel od baterie, odizolujeme
ho a odlozime stranou. :

10 Vytahneme konektor ze vstfikovaciho ventilu, viz obrazek
5.4a.

11 VySroubujeme upeviiovaci Sroub a sejmeme vitko vsifiko-
vaciho ventilu se snima&em teploty nasavaneho vzduchu, viz
obrazek. Odstranime t&snéni. ‘

12 Uvolnime pojistnou podlozku {pokud je pouZita) a vytah-
neme vstfikovaci ventil z télesa $krtici klapky. Pfitom sejmeme
O-krouzkova tésnéni, viz obrazek.

13 Zméfime elektricky odpor vstfikovaciho ventilu a porovna-
me ho s poZadovanou hadnotou.

Montaz

14 MontaZz provedeme v opaéném pofadi nez demontaz. Pfi-
tom vyménime vSechny O-krouzZky a vSechna tésnéni. Zavity
Eroubl potfeme vhodnym tésnicim tmelem a Srouby utahne-
me predepsanymi momenty.

obr. 5.11 VySroubujeme upeviovaci Sroub vstfikovaciho ventilu

Snimac teploty nasavaneho vzduchu

15 Snimac teploty nasavaného vzduchu je integralni souéasti
vicka vstiikovaciho ventilu. Demontéaz snimade proto viz vyse.

Regulator tlaku paliva

Demontaz

16 Pokud mame podezfeni, Ze regulator tlaku paliva Spatné
funguje, rozmontujeme nize popsanym zplsobem vstfikovaci
jednotku a zkontrolujeme vnitini dily, zda nejsou znecisténé
nebo posSkozené.

Poznamka: Souégsti regulatoru tlaku paliva jsou souéasti horni
poloviny télesa Skrtici klapky. V pFipadé poruchy regulatoru Haku
pfedepisuje firma Skoda vyménu celé horni poloviny télesa
Skrtici kiapky. Pokud shanime nové téleso Skrtici kiapky, sha-
Zime se sehnat co nejnovéjsi dil.

17 Odmontujeme téleso vzduchového filtru, viz odstavec 2.
18 Vypustime pietlak z palivové soustavy, viz odstavec 9. Po-
tom odpojime ukostfovaci (<) kabel od baterie, odizolujeme
he a odloZzime stranou.

19 VySroubujeme upeviiovaci Sroub a sejmeme vicko vstfiko-
vaciho ventilu se snimagem teploty nasavaného vzduchu, viz
vyse.

20 VySroubujeme tfi torxni Srouby a vyjmeme upevhovaci ra-
medcek reguldtoru tlaku paliva.

21 Sejmeme horni vi¢ko, pruzinu a membranu.
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22 Peclivé ocistime viechny dily a zkontrolujeme membranu,
zda neni popraskana nebo protrzena.

Montaz )
23 Montaz provedeme v opacném poradi nez demontaz.

Ovladac skrtici klapky

Demontaz

24 Qdpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie, odizolujeme ho
a odlozime stranou. Odmontujeme téleso vzduchového filtru,
viz odstavec 2.

25 Odpojime od télesa Skrtici klapky tahlo plynu, viz odstavec 4.
26 Vytahneme z boku ovladace Skrtici klapky konektor.

27 Vysroubujeme upeviiovaci Srouby a sejmeme ovladag
i s drzakem tahla z télesa skrtici klapky.

obr. 5.12 Horni polovina télesa Skrtici kiapky s detaily uchyceni
vstiikovaciho ventilu

1 — horni polovina t&lesa $krtici klapky
2 — regulator tiaku paliva
3 — O-krouZek
4 — pojistné podioZka (neni u viech modeld)
5 — tésnéni
6 — upeviiovaci $roub vstiikovaciho ventifu
a snimade teploty nasavaného vzduchu
7 — snimaé teploty nasavaného vzduchu
8 - vstfikovaci ventil
9 — pfipojka pfivodni palivové hadiCky
10 — tésnéni mezi polovinami télesa Skrticf
kiapky
11 — pfipojka vratné palivové hadiCky
12 — tésnéni
13 - koncovka pfipojky palivové hadi¢ky

obr. 5.32 Lambda sonda — vidéno shora

Montaz

28 Montaz provedeme v opaéném poradi nez demontéz. Po-
kud montujeme novy ovlada¢, musime zkontrolovat nastaveni
spinaée volnob&hu — tuto operaci nechame provést v odbor-
ném servisu, protoZe k ni jsou zapotfebi specialni pfistroje.

Snimac polohy skrtici klapky

29 Odmontujeme té'eso Skrtici klapky, viz vySe. Snimac poio-
hy je integraini soucasti spodni poloviny télesa Skrtici klapky
a nelze ho samostatné vymeénit.

Spinaé voinobéhu

30 Odmontujeme ovladac Skrtici klapky, viz vy$e. Spinac vol-
nobéhu je integralni soucasti ovladace a nelze ho samostatné
vymeénit. :

31 Po namontovani nového ovladage Skriici klapky je zapo-
trebi zkontrolovat nastaveni spinaée volnobé&hu — tute operaci
nechame provést v odborném servisu, protoZe Kk ni jsou zapo-
trebi specialni pfistroje.

Lambda sonda

Demontaz

32 Lambda sonda je zasroubovana ve vyfukovém patrubi pfed
katalyzatorem, viz obrazek. Podrobnosti viz kapitola 4C.

33 Odpojime ukostfovaci (—) kabel od baterie, odizolujeme ho
a odloZime stranou,

34 Vytahneme z lambda sondy konektor, ktery je zastréeny
do zasuvky na télesu termostatu, viz obrazek.

Poznamka: K lambda sondé zustane pfipojeny napajeci ka-
bel, takze pokud nemame k dispozici kli¢ spravné velikosti,
musime sondu vymontovat pomoci nastrékového kiice s vyie-
zem.

35 Vysroubujeme lambda sondu ven (k sondé se dostaneme
zespodu) a vyjmeme ji. Pfitom se nesmime dotykat vlastni
sondy a nesmime lambda sondu po3kodit.

Montaz

36 Zavit lambda sondy lehce namazeme Zaruvzdornou vaze-
linou, aby se ve vyfuku nezapekl. Vazelina se nesmi dostat na
vlastni sondu.

37 Nasadime fambda sondu zpét a utahneme ji pfedepsanym
momentem. Zastréime do sondy konektor. Typ lambda sondy
zavisi na modelu vozidla — pfi vymé&né musime pouzit vidy
stejny typ sondy.

obr. 5.34 Vytahneme konektor z lambda
sondy
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obr. 5.41a Schéma relé palivového
cerpadla a drzaku pojistek umisténého

za ECU

obr. 5.40 Elektronicka Fidici jednotka 1
(ECU) systemu Mono-Motronic

— relé palivového Eerpadia
1M — pojistka Fidici jednotky Mono-Motranic

obr. 5.41b Poloha relé a pojistek palivové
soustavy

2M — pojistka paméti Fidici jednotky,
Zhaveni fambda sondy, vstiikovaciho
ventilu a palivového Cerpadia

3M — pojistka zapalovaci civky

Snimac teploty chladici kapaliny
38 Viz kapitola 3, odstavec 6.

Elektronicka ridici jednotka (ECU)

40 ECU je umisténa vzadu vlevo v motorovém prostoru, viz
obrazek. ECU je kédovana a jeji demontaz musime konzulto-
vat s odbornym servisem, protoZe po odpojeni a opétném pfi-
pojeni konektoru nemusi ECU spravné fungovat.

Relé a pojistky palivového €erpadia

41 Relé a pojistky palivového Eerpadla jsou v motorovém pro-
storu v drzaku pod ECU, viz obrazky.

42 Relé ize jednoduse vytahnout ze zasuvky — jesté predtim
si vak zapamatujeme nebo oznacime jeho montazni polohu.
43 Pojistky demontujeme stejnym zplscbem jako vEechny
ostatni pojistky, pfipadné viz kapitola 12.

44 Po vyjmuti prostfedni pojistky (a stejn& tak po odpojeni
baterie) se vymazou ,nauéené” provozni hodnoty z paméti ECU.
Tyto hodnoty se znovu ulozi do paméti po nastartovani moto-
ru. Nejlepsi je nechat motor po nastartovani béZet nékolik mi-
nut na voinobéh, aby se systém mohl! optimain& nastavit.

6 Palivovy filtr — vyména

Viz kapitola 1.

7 Palivové cerpadlo a palivomér —
demontaz a montaz

Poznamka: Pred zapocetim préce na palivové soustavé viz
bezpeénostni pokyny uvedené v odstavci 1.

Pozor: Palivo nesmi pfijit do styku s pokoikou — pfFi praci
na palivové soustavé proto pouZivame rukavice a vhodny
pracovni odév. Pracovi$té musi byt dobfe odvétrané, aby
se v ném nehromadily palivové vypary.

1 Palivové éerpadlo a palivomér tvofi jednu sestavu, ktera je
namontovana v horni ¢asti palivové nadrze. Pfistup k Eerpadlu
umoznuje vicko v podiaze zavazadiového prostoru, viz také
kapitola 4A. Cerpadlo s palivomérem &ni do palivové nadrze
a po jeho demontaZi se dostane obsah palivové nadrze do kon-
taktu s okolnim vzduchem.

Demontaz

2 Vypustime z palivové soustavy pretlak, viz odstavec 9.

3 Zaparkujeme vozidlo na rovné plose. Pak odpojime ukost-
fovaci (-) kabe! od baterie, odizolujeme ho a odioZime stra-
nou.

4 Sklopime zadni sedadia a odstranime koberec z podlahy
zavazadloveého prostoru.

5 Vysroubujeme upevfiovaci Srouby a vyjmeme z podiahy
vicko.

6 Vytahneme z palivového &erpadla/palivoméru konektor.

7 Pripojky palivovych hadi¢ek obalime hadrem na zachyceni
paliva. Povolime hadicové spony a stdhneme hadicky z pfipo-
jek na palivoméru, Jesté pfedtim si hadi¢ky a pfipojky oznadi-
me, abychom je pFi montazi nezameénili.

8 Hasakem odSroubujeme vroubkovany plastikovy krouZek
a vyjmeme ho ven. Vyjmeme pfirubu a t&snéni.

9 Oteéime Cerpadlem s palivomérem doleva a uvoinime ho
tak z bajonetového drzaku. Potom erpadlo vytahneme ven.
Pfitom ho v3ak jeSté chvili podrzime v otvoru v nadrzi, aby
z n&j vyteklo palivo.

10 Vyjmeme &erpadlo s palivomérem upiné ven a polozime
ho na isty hadr, do kterého se vsakne zbylé palivo. Zkontrolu-
jeme plovak palivoméru, zda neni zdeformovany a zda tésni —
jinak musime celou sestavu vymeénit.

11 Sbérat paliva, ktery je soulasti sestavy, je zatizeny pruzi-
nou, aby vZdy nasaval palivo u dna palivové nadrze. Zkontro-
lujeme, zda se sbéra¢ na pruZiné lehce pohybuje vzhiedem
k télesu palivoméru.

12 Zkontrolujeme té&snéni v otvoru v palivové nadrzi, zda neni
zpuchfelé, pfipadné ho vyménime.

13 Zkontrolujeme jezdec a kluznou liStu palivoméru. Pfipad-
n& z nich odstranime vSechny necistoty a usazeniny a pro-
hlédneme jednotlivé dily.

Montaz

14 Montaz provedeme v opaéném pofadi nez demontaz. Pri-

tom se fidime je3t& nasledujicimi pokyny:

a) Pfi montazi nesmime ohnout zavés plovaku palivoméru.

b} Po spravném namontovani musi zavés plovéku palivoméru
mifit kelmo (90°) na podélnou osu vozidla.

¢) Pfed nasazenim cerpadla namaZeme tésnéni v otvoru v pa-
livové n&drzi Cistym palivem.

d) Po namontovani se musi kryt znacky na Gerpadle a palivo-
ve nadri. ’

e) Pripojime zpét palivové hadicky — nesmime je zaménit.
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8 Palivova nadrz — demontaz a montaz

10 Saci potrubi — demontaz a montaz

Viz kapitola 4A, odstavec 5.

9 Palivova soustava — vypusténi pretlaku

Poznamka: Nésledujicim postupem se z palivové soustavy
pouze vypusti pfetiak, av§ak ve vSech souéastech soustavy
zistane palive, které zaéne po rozpojeni dil vytékat.

1 Jak jiz bylo feCeno, palivova soustava zahrnuje mimo jiné
palivovou nadrZ, elektrické palivové &erpadlo, palivovy filtr a pfi-
vodni a vratna palivova vedeni. Ve v8ech téchto soucastech je
palivo, které je pfi zapnutém zapalovani a chodu motoru pod
tlakem. Pietlak v systému se udriuje jesté urcitou dobu po
vypnuti zapalovani. Pckud chceme provadét opravy palivové
soustavy, musime tento pretlak vypustit. Jesté pfed zapocetim
prace bychom méli nechat moetor Upiné vychladnout.

2 Odpojime ukostiovaci (—) kabel od baterie.

3 Sejmeme plastikovy kryt a vyjmeme relé palivoveho Cerpa-
dla. Pfitom si zapamatujeme jeho montazni polohu. Relé a po-
jistky palivového &erpadla jsou umistény v drzaku pod elektro-
nickou Fidici jednotkou (ECU) v motorovém prostoru (vice
o pojistkach a relé viz také odstavec 5 a kapitola 12).

4 Pfipadné maZeme vyjmout i pojistku palivového Cerpadia;
normalnd se viak pojistka palivového cerpadla nevyndava,
protoZe po jejim vytaZeni dojde k vymazani ,nauéenych® hod-
not z paméti ECU, viz zde také odstavec 5. Pamét ECU se
vymaze i po odpojeni baterie — ,nau¢ené” hodnoty se viak
znovu uloZi do paméti po daigim nastartovani motoru.

5 Po vyjmuti relé palivového &erpadla pfipojime na chvili uko-
stfovaci {-) kabel k baterii a na nékolik sekund zapneme star-
tér. Motor pfitom mizZe na kratkou chvili nastartovat, aviak
potom musi zhasnout. B&hem protaceni motoru se na dosta-
teénou dobu otevfe vstfikovaci ventil (palivove derpadio je pfi-
tom mimo provoz) a umoZni tak sniZeni tlaku v palivove sou-
stavé. Tim se odboura nebezpeéi vystiiknuti paliva pfi povoleni
palivovych hadicek.

6 Vytahneme kli¢ ze zapalovani a odpojime ukostfovaci (-)
kabe! od baterie. Teprve potom miZeme namontovat zpét rejé
nebo pojistku palivového Gerpadla. PFipojit baterii a zapnout
zapalovani smime az po Gplném zkompletovani palivové sou-
stavy.

Pozor: Pokud nevyradime z provozu palivové éerpadio
a nevypneme zapalovani, pak pFi otevieni palivové sou-
stavy vystfikne z pfislusné soucdsti pod pinym tlakem
palivo.

7 Pod pfipojku, kterou budeme povolovat, postavime vhod-
nou nadobu a pfipravime si hadr na vytfeni rozlitého paliva.
8 Pomalu povolime pfipojku palivového vedeni, aby mohl unik-
nout zbytkovy tlak pfipojku obalime hadrem, aby z ni nevystfi-
kio palivo. Po poklesu tlaku palivové vedeni Upiné odpojime.
Potom pfipojku nebo vedeni ucpeme vhodnou zatkou, aby-
chom zamezili uniku paliva a vniknuti necistot do systemu.

Poznamka: Pfed zapodetim prace na palivové soustavé viz
bezpeénostni pokyny uvedené v odstavci 1.

Demontaz

1 Odpojime ukostfovaci (~) kabel od baterie, odizolujeme ho
a odloZime stranou.

2 Vypustime chladici kapalinu z motoru, viz kapitola 2.

3 Odpojime vSechny konektory a hadic¢ky od télesa skrtici klap-
ky, viz odstavec 5. Pfipadné mizeme téleso Skrtici klapky kom-
pletné odmontovat.

4 Uvolnime svorky a stahneme ze saciho potrubi hadice chla-
diciho systému.

5 Odpojime od saciho potrubi podtlakovou hadici vedouci od
posilovace brzd, viz kapitola 9.

6 Odpojime kabel od snimace teploty chladici kapaliny a vytah-
neme konektor ze zadni strany saciho potrubi, viz obrazek.

7 Hned nad snimacem teploty odpojime podtlakovou hadicku
vedouci od krytu vahadel.

8 OdSroubujeme upeviiovaci matici a ze zadni strany saciho
potrubi odpojime sbérnou trubku pro méfeni obsahu CO, viz
obrazek.

9 Abychom mohli saci potrubi vyimout ven musime z né&j uvol-
nit vSechna tahla a vdechny haditky. Pfitom si oznacime jejich
umisténi, abychom je mohli namontovat zpét na spravna mista.
10 V nékolika etapach povolime a nakonec oddroubujeme Sest
upeviiovacich matic saciho potrubi, viz obrazek. Pak uvolni-
me saci potrubi z hlavy vélc(. Pfitom nesmime poSkodit tés-
néni. Poskozené tésnéni v kazdém pfipadé vyménime.

11 Naposled zkontrolujeme, zda nezlstalo k sacimu potrubi
néco pfipojené a vyjmeme saci potrubi ven. Pak miZeme od
potrubi oddroubovat a sejmout téleso Skrtici klapky, viz obra-
zek.

12 Poskozené nebo zpuchrelé tésnéni v kazdém pfipadé vy-
ménime za nové. ProtoZe je saci potrubi kombinované s vyfu-
kovym kolenem, musime pfi vyméné tésnéni odmontovat i vy-
fukové koleno, viz kapitola 4C.

Montaz

13 Montaz provedeme v opacném pofadi neZ demontaz. Pfi-

tom se Fidime jesté nasledujicimi pokyny:

a) Tésnici plochy saciho potrubi a hlavy valc musi byt Eisté
a suché.

b) Upevriovaci matice saciho potrubi utéhneme predepsanym
momentem.

¢) VSechnatahla a hadicky musime na saci potrubi fadné upev-
nit na puvodni mista.

d) Pokud jsme ho odmontovali, namontujeme zpét téleso Skr-
tici klapky (nebc pripojime konektory a hadicky), viz odsta-
vec 5.

e) Nakonec dopinime chladici kapalinu, viz kapitola 1.
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obr. 10.6 Vytahneme konektor ze shima- obr. 10.8 Upeviiovaci matice drzaku obr. 10.10 Ctyfi ze Sesti upeviiovacich
e teploty chladici kapaliny {viz Sipka) sbérného potrubi pro méfeni obsahu CO matic saciho potrubi (viz Sipky)

obr. 10.11 Souéasti saciho potrubi
1 — pFiruba télesa Skrtici klapky
2 - upeviiovaci Sroub pfiruby
3 - sacl potrubi
4 — upevrovaci matice saciho potrubi
5 — vyvod chiadiciho systému pro topeni
6 - snimac teploty chladici kapaliny
7 ~ podtfakova pripojka ke krytu vahade!
8 - podtiakové pfipojka pro posilovac brzd
9 - pripojka hadice od termostatu

11 Vstiikovaci soustava — kontrola
a sefizeni

1 Pokud ve vstfikovaci soustavé dojde k poruse, nejprve zkon-
trolujeme upevnéni véech konektoru a stav jejich kontaktl (zda
nejsou zkorodované). Potom se ujistime, Ze porucha neni zpi-
sobena zanedbanim udrZby; zkontrolujeme proto stav vlozky
vzduchového filtru, vzhled zapalovacich sviéek, vzdalenost
kontakt( zapalovacich svitek, kompresni tlak ve vaicich, pfed-
stih zapalovani a stav podtlakovych hadic v motorovém pro-
storu. Podrobnosti viz kapitola 1, 2A a 5 B.

2 Pokud pfi téchto kontroldch nenajdeme pfi¢inu poruchy,
musime vozidlo zavézt do odborného servisu Skoda. Zde maji
k dispozici diagnostické pristroje, které se pfipojuji do diagnos-
ticke zasuvky, ktera je umisténa za filtrem s aktivnim uhli. Po-
moci téchto pfistrojd Ize zjistit a lokalizovat poruchu v elektro-
nické Fidici jednotce motoru {ECU) a v ostatnich elektronickych
soucastech. Poruchu Ize vétsinou lokalizovat po vyvolani ob-
sahu registru zavad, ktery je soudasti ECU. Soulasti systému
nesmime zkouset testovat sami bez profesionalniho vybaven]
a znalosti, protoZe tak mizZeme vazné poSkodit ECU.

3 Zkudeni amatérdti opravafi si mohou pomoci vhodného otad-
koméru a pfesné kalibrovaného analyzatoru sloZeni vyfuko-
vych plynd zméfit obsah CO ve vyfukovych plynech pfi volno-
bé&Znych otackach. Pokud je obsah CO mimo predepsanou
toleranci, musi vozidlo do servisu. SloZeni palivové smési, a tim
padem i obsah CO, ani volnobéZné otad€ky motoru nelze sefi-
zovat manualné.
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12 Vstrikovaci soustava — vyhledavani zavad, diagnostika

V nasledujicim textu je popsano vyhledavéni zavad u vozidel Skoda Favorit / Forman / pick-up se systémy Bosch Mono-Matronic
1.2.2 a 1.2.3. Neni-li uvedeno jinak, vztahuje se text k obéma systémuim pouZitym na motorech:

Mono-Motronic MA 1.2.2 - Cislo T.j. 0 261 200 734, motor 40 kW od 8.92
Mono-Motronic MA 1.2.3 - Eislo I.}.: 0 261 200 791, motor 40 kW od 12.93
0 261 200 790, motor 50 kW od 12.93

Je-li néktera ¢ast popisu specificka pouze pro jeden systém, je jeho oznageni uvedeno v textu v zavorce. Umisténi komponentd
je na obr. 16.1 - 4,

\\/ \/—/ obr. 16.1 Umisténi komponentd systému Mono-Metronic ve
vozidlech Skoda Favorit, Forman, pick-up

1 — méfici vystup CO

) 2 - centralni vstfikovaci jednotka

== ;)“
Yy o ey 3 - ndr# s aktivnim uhlim
= cup

N ‘ iﬁ“ = ,/ f‘%A 4 - fidici jednotka
S 0

5 — zapalovaci trafo s vykonovym koncovym stupném
Tes v e [

1 — &?ﬁ | SoS 7 é

N
NS
4, :\
Ej;'/‘.:,'] AN i ﬂb \

=8

==
‘ s ——re— ‘& .|
J&&\\%:::.—.r.‘.t-’h [ .
A 5 I \?' o @) Df

] =

obr. 16.2 Umisténi Isomponentl': systému Mono-Motronic ve
vozidlech Skoda Favorit, Forman, pick-up

5 1 — zastréka vstiikovaciho ventilu a snimace teploty nasavaného
\‘ vzduchu
€ 2 2 — zastréka potenciometru $krtici klapky
\\\\ 3 — snima¢é teploty motoru
—— 4 — zastréka snimade otaéek (HaliGv snimad)
\\ 5 - zdstréka vedeni k lambda sondé
6 — lambda sonda
4 7 ~ ukostfeni
/ 8 - snimad otadek (Halliv snimad}
5
8
obr. 16.3 Umisténi komponentl systému Mono-Motronic ve
vozidlech 3koda Favorit, Forman, pick-up
—3 1 — diagnosticka zasuvka (5-ti pblova)
2 — nadrZ s aktivnim uhlim
— oS 3 - regeneraéni taktovaci ventil
= 4 — Fidiei jednotka
(.Y 5 — relé palivového derpadia
/ 6 — pojistky
= :
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obr. 16.4 Umisténi komponentl systému Mono-Motronic
ve vozidlech Skoda Favorit, Forman, pick-up
1 — mezikus, 2 — saci potrubi, 3 — vstup chladici kapaliny,
4 - snimac termostatu chladicf kapaliny, § — hadice od odvzdusnénf
vika ventilts, 6 — podtlakovy vystup pro posilovac brzd, 7 — vystup
chladici kapaliny k termostatu

Zakladni charakteristika systému

— Vnitini diagnostika (1.2.2 i blikaci kdd, 1.2.3 bez blik. kodu).

Vyéteni paméti zavad, aktivace akenich &lent a vystup skuteénych

hodnot pomaci diagnostickych pfistroji {Bosch KTS 300).

— 5-polova dignosticka zastréka.

— 4-polovy nastavovag Skrtici klapky.

— Centralni vstfikovaci jednotka.

— Pfedehfivani saciho potrubi chladici kapalinou.

— QOdvzdusnéni palivové nadrZe pies taktovaci ventil.

— Adaptivni regulace lambda s vyhfivanou lambda sondou.

— Palivové Cerpadlo v nadrzi.

— Snimaé teploty chladici kapaliny na sacim potrubi.

—~ Rotaéni rozdélovani vysokého napéti, Halliv snimad ota-
&ek na pfirubé pfevodovky.

— Okamzik zazehu (predstih) neni nastavitelny.

— Kédovani datového pole pres svorku 40: trvale na kostfe
— normalni datové pole, vedeni pferuSeno — pozdé&jsi okamzik
zaZehu pii problémech s klepanim nebe zvonénim motoru.

Bezpecnostni pokyny

Mono-Motronic je vykonny zapalovaci systém s nebezpednym vyso-
kym i nizkym napétim. Dotek dilu nebo svorek pod napétim miiZe byt
Zivotu nebezpedny (pimami i sekundami strana).

PFi kontrole kompresniho tlaku je nutné zamezit vstiikovani
paliva vytaZenim relé ¢erpadla nebo rozpojenim konekioru
Hallova snimade otacek.

P¥i kontrole Fizeni startu rozpojime konektor elektrického pali-
vového €erpadla na horni &asti nadrze a dale rozpojime spoj
vyhfivani lambda sondy. Zkousku lze provadét pouze pfi stu-
deném katalyzatoru a nesmi se ¢astéji opakovat.

V pfipadé uvolnéni palivovych spojl je nutné pouZit nova tés-
néni. To plati i o nizkotlaké &asti systému.

Upozornéni: Abychom zabranili Skodam na centréini

vsifikovaci jednotce, musime dodrZovat nastedujici body:

a) Pfifazovaci Sroub (dole na pace Skrtici kiapky) neslouZi k na-
staveni volnobéZnych otaek. Pomoci néj se nastavuje vza-
jemna poloha Skrtici klapky a nastavovade skrici klapky. To
provadime pouze pfi vymené dilu 8krtici klapky nebo nastavo-
vage. Postup nastaveni pfitazovaciho Sroubu je popséan nize.

b) Dorazovym &roubem Skrtici klapky nesmime otadet, jinak
by byla Fidici jednotkou rozeznana zavada. Sroub je pevné
nastaven a zabezpecen proti otoéeni.

¢) Nedotykame se pfi vychylené Skrtici klapce (€asteéné nebo
pné zatiZeni) volnobéZného kontaktu. Nastavovaé Skrtici
klapky by se moh! zablokovat.

d) Neuvolfiujeme Srouby regulatoru tlaku paliva. Nevyvijime
Zadny tlak na horni dil regulatoru, jinak by mohlo dojit ke
zméné tlaku paliva.

e) Neotadime télesem potenciometru Skrtici klapky. V béznych
servisnich podminkach nelze spravné pfifadit polohu poten-
ciometru ahlu 3krtici klapky.

Zkusebni pfedpoklady

V pofadku musi byt napdjeni Fidici jednotky (+ a -).

— plus (sv. 30 — baterie) na sv. 21 fidici jednotky, pius (sv. 15 -
zapalovani) na sv. 23 Fidici jednotky.

— minus (kostra) na svorky 1, 20 fidici jednotky.

Stary start

Takzvany ,stary start ndm muazZe pomoci pfi problémech s:

— volnobé&znymi otackami

— spousténim motoru

Pfi siarém startu uskute€nime postup, pii kterém fidici jednot-

ka systému Mono-Motronic ziska na zakladé optimalnich pod-

minek nejlepsi adaptacni hodnoty pro start a volnobéh. Prici-
nou ne pravé optiméalnich adaptaénich hodnot mize byt:

— gasty provoz na kratké vzdalenosti

— spousténi motoru se seSlapnutym pedalem plynu (otevieny
volnobézZny kontakt)

Stary start nemdze pomoci pii poruchach systému ovliviujicich

spousténi motoru nebo volnobéh, jako je napfiklad pfisavani fa-

le$ného vzduchu nebo §patné ukostieni.

Stary start provadime nasledujicim postupem:

— Nechame zahfat motor na teplotu mniméalné 80 °C nebo vy-
¢kame minimalné dvou sepnuti ventitatoru u chladice.

— Zastavime motor, vypneme zapalovani.

— Odpojime konektor Fidici jednotky.

— Pockame minimainé 10 minut (béhem této doby se smaZou
véechna data z RAM fidici jednotky).

— Pripojime konektor Fidici jednotky.

— Spustime motor bez seslapnuti pedalu plynu.

— Nechame motor bézet priblizné 5 minut pfi volnobéhu (dlle-
Zité je, aby nedoslo k sedtapnuti pedalu plynu, popf. aby se
nerozpojil volnobézny kontakt).

— Zastavime motor, vypneme zapalovani.

— Podruhé nechame bézet motor pfi volncbéhu pfiblizné 5 mi-
nut (neseslapujeme pedai plynu).

— Zastavime motor, vypneme zapalovani.

— Potieti nechame motor bézet pfi volnobéhu priblizné 5 mi-

nut (neseslapujeme pedal plynu).

Zastavime motor, vypneme zapalovani.
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Kontrola systému Mono-Motronic

Provadime-li kontrolu celého systému, nebo neexistuje-li Zad-
ny vyrazny projev zavady, pak provedeme jednotlivé zkuSebni
kroky podle nize uvedeného pofadi. DuleZité je nezaménit
pofadi jednotlivich zkusebnich kroku.

A) vnitini diagnostika

B) test nastavovacich akénich &leni

C) skutecné (namérené) hodnoty

D) systém sani

E) mnoistvi paliva

F) tlak paliva, tésnost palivového systému

G) zapalovéani, vysokonapétova strana

H) zapalovaci transformator

Hledani zavady podle chovani motoru

JestliZe se da charakterizovat chovani motoru, které neni v po-
fadku, mizeme kontrolu funkce motoru a vyhledani zavady
provést podle krokl stanovenych v zavislosti na tomto proje-
vu. Problémy Ize zjednodugené rozdélit do nasledujicich bodu:
— Spoustd& se otadi, motor naskodi s obtizemi nebo viibec.
— Motor naskoéi a opét zhasne.

— Problémy pfi volnobéhu (otacky, emise).

[} poradi zapalovani

J) snimac otadek (Halliv snimaé)
K} vykonovy koncovy stupert

L} zakladni nastaveni zapalovani
M) alternator, odruseni

N) vstrikovaci ventil

O) nastaveni tahla pedalu plynu
P) volnobéZiné otacky

Q) nastavovac Skriici klapky

R) potenciometr $krtici klapky

S} regulace lambda

T) katalyzator, emise

U} odvzdusnéni palivové nadrie

Problémy pfi pfidani plynu nebo pfechodovych jevech.
Vlynechavani motoru (zapalovani, vstiikovani).

Maly vykon motoru, nizka maximalni rychlost.

Vlysoka spotreba paliva.

Motor dobiha (samozapaly).

Motor klepe/zvoni.

Motor se pfili§ zahriva.

Jednotlivé zkuSebni kroky pro dany problém provadime v po-
fadi stanoveném v tabulce a v dal3im textu.

Blikaci kod Chybovy kéd | Soudast systemu Zavada Postup
1232 011A Nastavovad Skrtici klapky Neplausibilni signal |
2113 0203 Halliv snimaé Zadny signal il
2121 0204 Spina¢ volnobéhu Zkrat proti kostre n
2121 0204 Spinac volnob&hu Pferuseni / zkrat proti + ]!
2212 02086 Potenciometr 3krtici klapky Zkrat proti kostfe v
2212 0206 Potenciometr Skrtici klapky Neplausibilni signal v
2212 0206 Potenciometr Skrtici klapky Pferuseni / zkrat proti + v
2212 0206 Potenciometr Skrtici klapky Preruseni / zkrat proti kostie v
2212 0206 Potenciometr Skrtici klapky Zkrat proti + v
2312 020A Snimac teploty chladici kapaliny Zkrat proti kostie Y
2312 020A Snimac teploty chladici kapaliny Preruseni / zkrat proti +
2312 020A Snimac teploty chladici kapaliny Neplausibilni signal vV
2322 020B Snimaé teploty nasavaného vzduchu Zkrat proti kostre VI
2322 0208 Snimag teploty nasavaného vzduchu Prerudeni / zkrat proti + VI
2342 0200 Lambda sonda Zkrat proti kostfe Vi
2342 020D Lambda sonda Zadny signal Vil
2341 0219 Regulace lambda Hranice bohaté smési Vil
2341 0219 Regulace lambda Hranice chudé smési Vil
2413 0231 Vyskova adaptace Mimo oblast maxima IX
2413 0231 Vyskova adaplace Mimo oblast minima X
1111 FFFF Ridici jednotka Porucha poéitace X
4444 Pamét bez zavad
0000 Konec vyéteni paméti zavad
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A) Vnitini diagnostika

Kontrolu vnitfni diagnostiky provadime systémovym testerem.
V daldim textu je popsan test pomoci pfistroje Bosch KTS 300.
U systému Mono-Motronic 1.2.2 Ize kromé toho provést kont-
rolu vnitini diagnostiky pres blikaci kéd. Pro tento ucel na dia-
gnostickou zastréku napojime vedeni od sv. 4 fidici jednotky
(Cerno-bilé). Diagnosticka zastréka se nachazi v motorovém
prostoru na strané fidi€e mezi nadobkou s aktivnim uhlim a sté-
nou motorového prostoru. Dalezitym predpokladem Gspé&sné-
ho testu je spravné napojeni diagnostickeho pfistroje a sprav-
na hodnota signalu na konektorech diagnostické zastrcky.
Univerzalni vedeni pfipojime na diagnostickou zastréku nasle-
dujicim zpascbem:
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obr. 16.5 Schéma diagnostické zastrcky a napojeni snimade
blikaciho kédu -1 -

2 - diagnosticka zastréka .............cocecnuen. vedeni KTS300
+ plus (napéjeci nap8ti) ...........ccccoceuen. ¢ervené vedeni
— minus (UKOSEFeN!) ........cccevecvvnnnnen. cerné vedeni
K datove vedeni .........ccconevrncvcninccnnins zelené vedeni

L (1.2.2) inicializacnf vedeni .................. Zluté vedeni

U systému 1.2.2 jestd na prostfedni svorku zastréky pfivede-
me blikaci kod. Nemame-li k dispozici diagnosticky pfistroj,
mlzeme u tohoto systému pouzit snimaé blikaciho kédu.
Pozor: Neodpojujeme konektor Fidici jednotky nebo baterii, ji-
nak dojde ke smazani pamé&ti zavad. K ulozeni zavad do pa-
méti fidici jednotky dojde pfi zkuSebni jizdé dlcuhé nejméné
10 minut. Jestlize motor nebézi, musime ho spoustét minimal-
né po dobu 6 sekund a poté nechat zapnuté zapalovani.

U systému 1.2.2 miZe byt uloZeno maximalné 10 zavad, opro-
ti tomu u 1.2.3 vSechny moZné zavady.

Pfi zapnutém zapalovani a aktivaci vnitfni diagnostiky je zob-
razen kod zavady 0203 (blikaci kéd 2113). To je v pofadku,
nebot nevznikaji Zadné impulsy Hallova snimace otaéek a ne-
znamena to tedy zavadu systemu.

Zavady a jejich kddy (resp. blikaci kédy u 1.2.2) jsou uvedeny
v tabulce. V daldich odstavcich je popsan postup detailni kon-
troly prvki systému pro jednotlivé kédy zavad.

I. Kéd 011A (BK 1232) — Nastavovac Skrtici klapky
s vedenimi

obr. 16.6 Zastréka nastavovace skrtici klapky

— vypnout zapalovani

— rozpojit zastréku nastavovade

—~ zméfit odpor pfimo mezi svorkami 1 a 2 nastavovace
Pozadovana hodnota: 3 - 200 .

Kontrola vedeni a kontakt:

— Fidici jednotka sv. 26 k nastavovaci sv. 1

— Fidici jednotka sv. 2 k nastavovadi sv. 2

Il. Kéd 0203 (BK 2113) — HallGv snimac otacek s vedenimi

Kontrola napajeciho napéti:

- vypnout zapalovani

~ odpojit konektor Hallova snimacde

~ multimetr pfipojit na sv. 3 (+) a sv. 1 (-} konektoru (1.2.3),
sv.1(+)asv. 3(-){1.2.2)

— zapnout zapalovani

imbmley
/ [\

/L

3 2 1

obr. 16.7 Konektor Hallova snimaée otiacek

Pozadovana hodnota: 8- 15V

Kontrola signalu: '

— vypnout zapalovani

— pfi spojeném konektoru napojit motortester na sv. 2 (signal)
a 1 {-) konektoru {1.2.3), sv. 2 (signal)a 3 {-) pro 1.2.2

— spoustét motor

Signal: pravouhly napétovy signal o amplitudé min. 3,5 V.
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obr. 16.8 Signal snimaée ota&ek (pomocné Sipky zobrazy]i
hodnotu polohy brany snima&e otadek 6° a 60° pfed HU)

Kontrola vedeni a kontaktd:

~ fidici jednotka sv. 8 ke snimaci otadek sv. 3 (1.2.3),7.j. sv. 8
ke sv. 1 (1.2.2)

- fidici jednotka sv. 13 ke snimaci otaCek sv. 2

— Kkostra motoru ke snimadi otagek sv. 1 (1.2.3), kostrake sv. 3
{1.2.2)

ll. Kéd 0204 (BK 2121) — Spinac¢ volnobéhu s vedenimi
Spinaé volnob&hu je integrovan ve zdvihatku nastavovace Skr-
tici klapky:

—~ vypnout zapalovani, rozpojit konektor

— zméfit odpor pfimo mezi sv. 3 a 4 nastavovace
Pozadovana hodnota: uzaviena Skrtici klapka < 5 Q
Pozadovana hodnota: oteviena skrtici klapka > 1 MQ

obr. 16.9 Zastréka spinage volnobéhu

Kontrola vedeni a kontaktd:
— Fidici jednotka sv. 10 k nastavovaci sv. 3
— kostra motoru k nastavovadi sv. 4

IV. Kéd 0206 (BK 2212) — Potenciometr skrtici klapky
s vedenimi
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obr. 16.10 Zastréka potenciometru Skrtici klapky

Kontrola napajeciho napéti:

— vypnout zapalovani, rozpojit konektor

— multimetr napaojit mezi kontakty 1 a 5 konektoru

— zapnout zapalovani:

Pozadovana hodnota: pfiblizné 5 V

Kontrola potenciometru:

— vypnout zapalovani, rozpojit konektor

— zméfit odpor pfimo na potenciometru skrtici klapky
PoZadovana hodnota: mezi sv. 1 a sv. 5: 520 - 1600 Q
Pozadovana hodnota: mezi sv. 2 a sv. 4, Skrtici klapku vychy-
lit, maximum v oblasti éasteéného zatiZzeni: 400 - 4000 Q
Provést zkousku Sumu potenciometru Skrtici klapky.
Kontrola vedeni a kontakti:

— fFidici jednotka sv. 14 k potenciometru sv. 5

— fidici jednotka sv. 41 k potenciometru sv. 2

— fidici jednotka sv. 18 k potenciometru sv. 4

— fidici jednotka sv. 17 k potenciometru sv. 1

V. Kéd 020A (BK 2312) — Snimac¢ teploty chladici kapaliny
s vedenimi

— vypnout zapalovani, rozpojit konektor,

~ zméfit odpor pfimo na snimadi mezi sv. 1 asv. 2
Pozadovana hodnota: pfi 15 - 30 °C: 1,45 - 3,3 kQ
Pozadovana hodnota: pii asi 80 °C: 280 - 360 Q

Kontrola vedeni a kontaktu:

— fidici jednotka sv. 42 ke snimaci sv. 1

- Fidici jednotka sv. 17 ke snimadi sv. 2

VI. Kéd 0208 (BK 2322) — Snima¢ teploty nasdvaného
vzduchu s vedenimi

— vypnout zapalovani, rozpojit konektor

— zméfit odpor pfimo na snimadi mezi sv. 1 asv. 2
Pozadovana hodnota: pfi 15-30 °C: 1,45 - 3,3 kQ
Pozadovana hodnota: pfi asi 50 °C: 750 - 950 Q
Kontrola vedeni a kontaktu:

— Fidici jednotka sv. 43 ke snimaéi sv. 1

— Fidici jednotka sv. 17 ke snimaci sv. 2
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VI. Kéd 020B (BK 2322) — Snima¢ teploty nasavaného
vzduchu s vedenimi

— vypnout zapalovéni, rozpojit konektor

— zmé&fit odpor pFfimo na snimadi mezi sv. 1 asv. 2
PoZadovana hodnota: pii 15-30°C: 145- 3,3 kQ
Pozadovana hodnota: pii asi 50 °C: 750 - 950 Q
Kontrola vedeni a kontaktu:

— Fidici jednotka sv. 43 ke snimaci sv. 1

— Tidici jednotka sv. 17 ke snimadi sv. 2

VIl. Kéd 020D {BK 2342) — Lambda sonda s vedenimi
Mozné pfidiny zavady, které je nutné provéfit a pfezkouset;

— prferudeni, popf. zkrat vedeni

— zavada vyhfivani sondy

- zavada lambda sondy

Odstranéni zavady je popsano dale v odstavci regulace lambda.

VIi. Kéd 0219 (BK 2341) — Lambda regulace na hranici
regulaéni oblasti

Mozné pficiny zavady, které je nutné provéfit a pfezkous$et:

-~ pferueni, popf. zkrat veden]

~ zavada vyhfivani sondy

— zavada lambda sondy

Odstranéni zavady je popsano dale v odstavci regulace iambda.

IX. Kéd 0231 (BK 2431) — Vyskova adaptace mimo oblast
Mozné pfiCiny zavady, které je nutné provéfit a pfezkouset:
preruseni, popf. zkrat vedeni lambda sondy

zavada vyhfivani sondy

z&vada lambda sondy

tlak paliva

netésnost v systému sani (t&snéni pod centralni vstfikovaci
jednotkou, t&snéni pfiruby sani a hlavy valcd, hadice)

— netésnost vyfukového potrubi az ke katalyzatoru

— netdsnost vstfikovaciho ventilu, paprsek paliva

— vynechavéni zapalovani

— trvale otevieny ventil odvzdu$néni palivové nadrze

X. Kéd FFF (BK 1111) — Porucha poéitade fidici jednotky

Je-li zobrazena tato zavada a Zadna dali zavada se neproje-

vuje, doporucujeme nasledujici:

— vymazat pamét zavad a provést zkuSebni jizdu

— pfi opakovaném vzniku zavady odpojit konektor Fidici jed-
notky, po zhruba 10 minutach konektor opét pfipojit a zopa-
kovat zku3ebni jizdu

Jestlize se zavada zopakuje, je nutné Fidici jednotku vyménit.

B)_Test nastavovacich ak&nich &lent

a - Nastavovac skrtici klapky

Po zaéatku testu nastavovacich akénich €lend zajede nasta-
vovaé do zakladni polohy (zdvihatko zcela zasunuto).

V této poloze Ize nastavit tahlo pedalu plynu (seslapnout pe-
dél plynu): tanko nastavime pomoci pfestaveni zarazky do po-
lohy zcela oteviené Skrtici kiapky.

obr. 16.11 Nastaveni tahla plynu

V testu pckradujeme stiskem tlacitka ,>“. U nastavovaée se

provadi opticka a akusticka zkouska. Nastavovaé zajizdi a vy-

jizdi tak diouho, neZ se stiskem tlaéitka ,>" pfejde ke kontrole
dalSiho akéniho ¢lenu.

V pfipadé zavady:

— zméfit napéti pfimo na zapojeném konektoru mezi sv. 1
a sv. 2 (stahnout ochrannou pryZ), poiarita pfi zajizdéni a vy-
jizdéni se méni

Pozadovana hodnota: 8 - 15V

— vypnout zapalovani, rozpaojit konektor

— zmé&fit odpor pfimo na nastavovadi mezisv. 1asv. 2

PoZadovana hodnota: 3 - 200 Q

Kontrola vedeni a kontaktu:

- Fidici jednotka sv. 26 k nastavovadi sv. 1,

~ fidici jednotka sv. 2 k nastavovadi sv. 2.

b - Ventil odvzdusnéni nadrze

Akusticka zkouska. Ventil po aktivaci taktuje”.

V pfipadé zavady:

— opustit test akénich &lenl, vypnout zapaiovani

— zméfit odpor pfimo na ventilu

Pozadovana hodnota: 35-55Q

— Zzméfit napajeci napéti na ventilu (30 +) pfi zapnutém zapa-
lovani a odpojeném konektoru mezi sv. 2 konektoru a kost-
rou

Pozadovana hodnota: 8- 15V

Na obr. 16.12 je zobrazen priibéh signalu napé&ti taktujiciho

regeneradniho ventilu.
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obr. 16.12 Prabéh signélu napéti taktujiciho
odvzdusfovaciho ventilu
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Kontrola vedeni a kontaktu:

— fidici jednotka sv. 3 k ventilu sv. 1

Mozné poskozené komponenty:

- ventil odvzdus$néni palivové nadrze

- fidici jednotka systéemu

Ventil odvzdusnéni palivové nadrze se kontroluje pneumaticky.

C) Namérené hodnoty

V tomto zkuSehnim kroku se zobrazi aktualni naméfené hod-
noty nasledujicich komponentt:

—~ spina¢ volnohéhu

— snimac teploty chladici kapaliny

— snimad teploty nasavaného vzduchu

a - Spina¢ volnobé&hu

Stav: uzavien. ‘

Pfi seSlapnuti pedalu plynu se musi zménit text na KTS na:

Stav; otevfen.

Kontrola spinace:

— zméfit odpor pfimo mezi svorkami 3 a 4 nastavovade (pfi
odpojeném konektoru)

Pozadovana hodnota: uzaviena Skrtici klapka < 5 Q

Pozadovana hodnota: oteviena krtici klapka > 1 MQ

b - Snimaé teploty chladici kapaliny

Stav: pfiblizné 80 °C.

Vyhodnoceni zobrazené hodnoty:

— vysoké hodnoty, napf. 130 °C, mohou znamenat zkrat vede-
ni proti kostfe

— nizké hodnoty, napf. -55 °C, mohou znamenat zkrat datove-
ho vedeni k Fidici jednotce

— neplausibilni hodnoty, napf. motor je jiz zahfaty na asi 50 °C
a zobrazena je hodnota 40 °C, mohou znamenat pfechodo-
vé odpory datového vedeni k Fidici jednotce

Kontrola snimace:

— vypnout zapalovani, rozpojit konektor

— zmaéfit odpor pfimo na snimadi mezi sv. 1 a sv. 2

Pozadovana hodnota: pfi 15 - 30 °C: 1,45 - 3,3 kQ

Pozadovana hodnota: pfi asi 80 °C: 280 - 360 Q

Kontrola vedeni a kontaktd:

- Fidici jednotka sv. 42 ke snimadi sv. 1

- fidici jednotka sv. 17 ke snimadi sv. 2

¢ — Snima¢ teploty nasavaného vzduchu
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obr. 16.13 Z4stréka snimaée teploty nasavaného vzduchu

Stav: priblizné 50 °C.

Vyhodnoceni zobrazené hodnoty:

— vysoké hodnoty, napf. 130 °C, mohou znamenat zkrat vede-
ni proti kostfe

— nizké hodnoty, napf. -55 °C, mohou znamenat zkrat dato-
vého vedeni k Fidici jednotce

— neplausibilni hodnoty, napf. motor je jiz zahfaty na asi 50 °C
a zobrazena je hodnota 40 °C, mohou znamenat pfechodo-
vé odpory datového vedeni k fidici jednotce

Kontrola snimade:

— vypnout zapalovani, rozpojit konektor

— zmé&fit odpor pfimo na snimaci mezi sv. 1 a sv. 2

PoZadovana hodnota: pfi 15 - 30 °C: 1,45 - 3,3 k2

PoZadovana hodnota: pfi asi 50 °C: 750 - 950 Q.

Kontrola vedeni a kontakt(:

— Fidici jednotka sv. 43 ke snimadi sv. 1

— fidici jednotka sv. 17 ke snimadi sv. 2

D) Systém sani

Pro kontrolu systému sani neexistuje Zadny podrobny postup.
Pfi kontrole musime zjistit pfedeviim stav:

— té&snéni pod centralni vstfikovaci jednotkou

— té&snéni pfiruby sani a hlavy valcl

— hadic

E) MnoZstvi paliva

Dodavané mnozstvi paliva {(méfeno na zpétném potrubi):

Hodnota: > 500 cm?¥30 s

Napéti pfi zatizeni a b&zicim motoru:

PoZadovana hodnota: > 12V

Kontrola palivového éerpadia a relé:

— zapnout zapalovani, ¢erpadlio musi bézet asi 1 sekundu

Neni-li tomu tak:

—~ vypnout zapalovani a odpaojit relé palivového Cerpadia

— pfemostit svorky 30/3 a 87/5 na patici relé: erpadlo musi
bézet

obr. 16.14 Premosténi relé palivového éerpadla

V apacném pfipadé musime pfezkou$et vedeni k palivovému
cerpadiu.

Kontrola relé:

— vypnout zapalovani a odpojit relé palivového Cerpadia

— zméfit odpor mezi sv. 30/3 a 87/5 relé

\
8715

obr. 16.15 Relé palivového Cerpadia
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Pozadovana hodnota: > 1 MQ

— pfi pfipojeném ohmmetru, napdjet sv. 85/2 a 86/4 napé&tim 12 V:
PoZzadovana hodnota: 0 Q

Napajeci napéti:

— vypnout zapalovani a odpojit relé paiivového Eerpadla

— zméfit napéti mezi sv. 30/3 patice relé a kostrou

86/4
e

)

amn =
85/2

8715

obr. 16.16 Kontrola napéti relé palivového cerpadla

Pozadovana hodnota: 8 - 15 V (napéti baterie)

— méfit napéti na sv. 85/2 a 86/4 patice relé, zapnout zapalo-
vani a spoustét motor

PoZadovana hodnota: 8 - 15 V (napéti baterie)

F) Tlak paliva, tésnost palivového systému

bar 1,20
; 1,15
o 110 N
= 105 < N
S 10 a N
£ A -
gl RUARA o)
035 — =TS @K\ <P
0.90 N
2 NN )_»h)’
0,85 -
0,80
200 400 600 BOD 1000 1200 1400 om0
Y 1 I S L 1 L, —»Q
20 40 60 B0 100 20 140 I

deddvka paliva
obr. 16.17 Diagram tlaku paliva

Kontrola tlaku paliva:

— vypnout zapalovani

— pfipojit manometr pfed téleso vstfikovaci jednotky na pfivod
paliva

— nechat motor béZet na volnobéh

— zkontrolovat hodnotu systémového tlaku:

Pozadovana hodnota: viz diagram tlaku paliva (obr. 16.17)

- vypnout zapalovani

— zkontrolovat pokles tlaku paliva, po asi 5 minutach:

Pozadovana hodnota: min. 0,5 bar (50 kPa)

G) Zapalovani, vysokonapétova strana

Qdrusovaci odpory:

— palec rozdélovace

Poiadovani hodnota: 0,8 - 1,5 kQ

- zapalovaci kabely (kompletni od rozdélovage k zapalovaci
svicce)

Pozadovana hodnota: 4,0 - 7,0 kQ, (4,0 k2 pro nejkratsi ve-

deni valce &. 1, 7,0 kQ pro nejdel$i vedeni vaice ¢. 4)

— zapalovaci kabel mezi zapalovacim transformatorem a roz-
délovadem :

PoZadovana hodnota: 2,8 - 4,2 kQ

PFi kontrole musime zkontrolovat stav zapalovaci soustavy po-

moci osciloskopu.

00l |

3000] .. e
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obr. 16.18a Osclloskop zapalovan| — primarni okruh

0

)
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obr. 16.18b Osciloskop zapalovani — sekundarni okruh

H) Zapalovaci transformator

obr. 16.19 Zapalovaci transformator

Odpor zapalovaciho transformatoru:

— primarni ockruh, mezi sv. 1 a sv. 15

PoZadovana hodnota: 0,5-1,2 Q

— sekundarni okruh, mezi sv. 4 a sv. 15
Pozadovana hodnota: 3,0 - 4,0 kQ

Napéti na zapalovaci civce

— pfi volnobéhu, mezi sv. 15 (+) a baterii (— kostra)
PoZzadovana hodnota: > 10 V

1) Poradi zapalovani

Pozadovana hodnota;: 1-3-4-2
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J) Snimag otaéek (Halliv snimag)

il
—\

3 Jj(2 ) 1]

obr. 16.20 Konektor snimace otaek

Kontrola napajeciho napéti:

— vypnout zapalovani

odpojit konektor Hailova snimace

multimetr pfipojit na sv. 3 (+) a sv. 1 (=) konektoru {1.2.3) sv.

1(+yasv.3(-)(1.2.2)

— zapnout zapalovani

Pozadovana hodnota: 8 - 15V

Kontrola signalu:

— vypnout zapatovani

-~ pfi spojeném konektoru napojit motortester na sv. 2 (signal)
a 1 (~) konektoru (1.2.3), sv. 2 (signél) a 3 (-) pro 1.2.2.

— spoustét motor

Signal: pravouhly napétovy signdl, amplituda min. 3,5V

of B G sl
: [ 5 : :
w2 [ B V. ef e
- R O B o I Y I ITT I &
L2 1| TEOY IRUSTON DT S i .
1% N S B S
6 18.0 3;0 5;%0 720(")

obr. 16.21 Signél snimade otacek

K) Vykonovy koncovy stupei

Napajeci napéti koncavého stupné: pfi zapnutém zapalovani

na konektoru zapalovacitho transformatoru, mezi sv. 3 (+)

asv. 1 (-) (1.2.3), mezi sv. 1 (+) pod krytem zapalovaci civky

asv. 1 (-) kanektoru (1.2.2):

Pozadovana hodnota: 8 - 15 V (odpovida pfiblizné napéti ba-

terie).

Spinaci signal fidici jednotky, sv. 24:

— rozpojit konektor koncového stupné, pfemostit sv. 2 a sv. 3
konektoru odporem (dekadou) 1,4 kQ

— rozpojit konektor na vstfikovaci jednotce pro vsifikovaci ven-
tillsnimaé teploty nasavaného vzduchu

— spoustét motor a pfitom zkontrolovat pomoci osciloskopu
motortesteru droven pravodhlého signalu napéti mezi sv. 2
(+, signal) a sv. 1 (-, kostra)

Pozadovana hodnota: 8 - 15 V (v zavislosti na napéti baterie)

L) Zakladni nastaveni zapalovani

Zakladni nastaveni okamziku zaZehu (pfedstihu):

— neni mozné, jelikoz neni nastavitelna poloha Hallova sni-
mace v pfirubé spojky

Nastaveni rozdélovace zapalovani:

- poloha palce rozdélovace musi souhlasit se znackou {zafe-
zem) na télesu rozdélovace, jestlize se valec &. 1 nachazi
v horni Gvrati (na zaCatku pracovnihe taktu, kdyz jsou venti-
ly sani i vyfuku uzavieny}

M) Alternator, odruseni

Pro kontrolu alternatoru a odrudeni neexistuje zvlastni navod.
Pomoci osciloskopu ze zkontrolovat stav alternatoru a jeho
diod.

Ba § |
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obr. 16.22 Kontrola diod alternatoru
N) Vstrikovaci ventil

51
L T jﬁ@

o

obr. 16.23 Zastréka vstfikovaciho ventiiu

Odpor vinuti vstiikovaciho ventilu:

— vypnout zapalovani, odpoiit konektor

— zméfit odporsv. 3 asv. 4

Pozadevana hodnota: pii 15-30°C: <3 Q
Tésnost ventilu:

— po 60 s smi odkapnout maximain& 1 kapka
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obr. 16.24a Signal napéti vstfikovaciho ventilu — volnobéh
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obr. 16.24b Signal napéti vstiikovaciho ventilu-akcelerace
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obr. 16.24c Signal napéti vstiikovaciho ventilu-decelerace

0) Nastaveni lanka pedalu pl

obr. 16.25 Nastaveni tahla pedalu plynu
- s nastavovaem zajet do zakladni polohy (zdvihatke zcela
zasunuto)
- tahlo nastavit pomoci pfestaveni zarazky do polohy zcela
oteviené Skrtici klapky (seSlapnout pedai plynu)

P) VolnobéZné otaky

Pfedpoklady kontroly:

— motor zahiaty za provozni teplotu

— spravné nastavena Skrtici klapka

— nastavovaé Skrtici klapky v pofadku, nastavovad spravné
nastaven

— spravné nastavené tahlo pedalu plynu

PoZadovana hodnota: 750 - 850 ot/min (volnob&zné otacky

nelze nastavit)

Nastavovaé Skrtici kla

obr. 16.26 Zastréka nastavovace Skrtici klapky

- vypnout zapalovani, rozpejit zastréku nastavovace

— zmé&fit odpor nastavovaciho motoru mezi svorkami 1 a 2 na-
stavovade:

PoZzadovana hodnota: 3 - 200 Q

— odpor volnob&Zného kontaktu mezi svorkami 3 a 4 nastavo-
vate

PoZadovana hodnota: uzaviena 3kriici klapka <5 Q

Pozadovana hodnota: oteviena Skriici klapka > 1 MQ
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R) Potencicmetr Skrtici klapky
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obr. 16.27 Zastréka potenciometru Skrtici klapky

Kontrola napajeciho napéti:

— vypnout zapalovani, rozpojit konektor

— multimetr napojit mezi kontakty 1 a 5 konektoru

— zapnout zapalovani:

Pozadovana hodnota: pfiblizné 5 V

Kontrola potenciometru:

— vypnout zapalovani, rozpojit konektor

— zméfit odpor pfimo na potenciometru Skrtici klapky
Pozadovana hodnota: mezi sv. 1 a sv. 5: 520 - 1600
Pozadovana hodnota: mezisv. 2 a sv. 4, skrtici klapku vychy-
lit, maximum v oblasti Easteéného zatizeni: 400 - 4000

Wl [j]l
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obr. 16.28 Zkouska Sumu potenciometru

8) Regulace lambda

Nastaveni neni moZné, nebot se jedna o systém s adaptivni
regulaci. Hodnota napéti kolisa mezi 0,05 - 0,95 V. Pomoci
lambda testeru Ize simulovat bohatou nebo chudou smés. Ri-
dici jednotka musi provést korekci sloZeni smési. V pfipadg,
Ze neni k dispozici lambda tester, je mozné provést kontrolu
pomoci osciloskopu.
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obr. 16.29a Napéti lambda sondy-voinobéh
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obr. 16.29b Napéti lambda sondy-zvySené otacky
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obr. 16.29¢c Napéti lambda sondy-decelerace U, ~ 0,05V
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0 1,0 2,0 30 4,0 5,0(s)

obr. 16.29d Napéti lambda sondy-akcelerace U ~ 0,9V

Kontrola vyhfivani lambda sondy:
— zméfit odpor pfi odpojeném konektoru (bilé vedeni)

@xﬁs_e_e@ﬁ%\

FEEENLY,

1] 4

obr. 16.30 Konektor vedeni lambda sondy

Pozadovana hodnota: 1-15Q

— pHi béZicim motoru méfit napéti na rozpojenem konektoru
(na strané Fidici jednotky, pfes relé éerpadia):

PoZadovana hodnota: 8 - 15V

Kontrola protinapéti fidici jednotky (na vstupu lambda sondy

do Fidici jednotky — sv. 38):

— méfit napéti pfi rozpojeném konektoru na strané od Tfidici
jednotky, sv. 4 (+) a kostrou:

Pozadovana hodnota: 450 - 550 mV

T) Katalyzator, emise

Nastaveni hodnoty CO neni moZné, nebot se jedna o system
s adaptivni regulaci.

Hodnotu CO Ize méfit pfed katalyzatorem na méficim vystupu
CO. Podminkou je zahfati motoru na provozni teplotu, tj. asi
80 °C.

Pozadovana hodnota: 0,2 - 1,0 % CO obj.

Emise vyfukovych plynd za katalyzatorem:

Pozadovana hodnota: volnob&h: < 0,5 % CO ob;j.
Pozadovana hodnota: zvySeny volnobéh,

(2500 - 2800 ot/min): < 0,3 % CO obj.

Pti spravné funkci katalyzatoru a celého systému by mély hod-
noty emisi méfené za katalyzatorem cCinit:

CO < 0,1 % obj.

HC < 20 ppm

CO,>145%

U) Odvzdusnéni palivové nadrze

— vypnout zapalovani, zméfit odpor pfimo na ventilu:
PoZadovana hodnota: 35 - 55 Q

V) Kédovani datového pole zapalovani

Kédovani je vyvedeno na sv. 40 fidici jednotky

— trvale ukostieno: ,normaini* datové pole

— veden| pferuSeno: zména okamziku zazehu na ,pozd&ji“, pfi
problémech s klepanim a zvon&nim

Spojeni vedeni se nachazi pod krytem kabeldZe konektoru Fi-

dici jednotky.

obr. 16.31 Spcj kédovani datového pole



