ELEKTROCYKEL

Bicykel je najrozSirenejSim doprav-
nym prostriedkom, ktory pouzivaju lu-
dia vSetkych vekovych kategorii. Nie-
ktori sa na nom vydavaju na daleké
cesty, ini ho pouzivaju na cestu do
prace alebo do najblizSieho lesa.
V porovnani s automobilom ma bicy-
kel tu obrovsku vyhodu, Ze ide ticho,
nevydava nijaké spaliny a dostaneme
sa na nom takmer v8ade. Pravda, za
predpokladu, Ze sme zdravi. Domnie-
vame sa, Ze ti star$i privitaju navod na
zhotovenie pohonu, ktory im umozni
vychadzky do najblizSieho okolia.

Navod je uréeny tym, ktorych cesta
tam a spat nie je dlhsia ako 50 km. To
je vzdialenost, ktord mozno prejsf na
jedno nabitie batérie s pouzitim
dvoch rychlostnych stupriov. Prvy stu-
pen zodpoveda rychlejSej chédzi, dru-
hy stupefn poklusu. Samozrejme, Ze
rychlost jazdy a prejdenu vzdialenost
zvySime, ak sami obéas Sliapeme do
pedalov.

Konstrukcia je upravena pre dam-
sky bicykel Liberta (obr. 1). Pohonnou
jednotkou je motor z karenia automo-
bilov S105 alebo $120, 12V/
/100 W. Batérie su juhoslovanskej vy-
roby zn. TREPCA 6 V/14 Ah. Pouzit
vSak mozno akekolvek iné, ak sa daju
znova dobijat.

Cely pomocny pohon je usporiada-
ny v rame zvarenom z profilov Jakl
a tvoria samostatny celok (zostava
obr. 2 a 3). Batérie su pripevnené
v taskach po obidvoch stranach zad-
ného kolesa. Ovladacie tlacidla prvej
a druhej rychlosti su pomocou drzia-
ka tlaCidiel pripevnené na pravej stra-
ne kormidla. VSetky elektrické éasti
su prepojeneé podla schémy elektric-
kého zapojenia (obr. 2 dole).

Z ukonov, ktoré sa vymykaju bezné-
mu vybaveniu dielne, prichadza do
uvahy elektrické zvaranie a frézovanie
s deliacou hlavou (poz. 44 a 48).

PRACOVNY POSTUP

Ram pohonu zhotovime podla
obr. 3. Do pozdiznikov 1 vyvitame otvo-
ry @ 8,1 a 10,1 mm. Obidva pozdizniky
spojime zvierkami a vSetky otvory
zvrtame na jedno upnutie. Pri vitani
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konicky

otvorov @ 10,1 mm dame pozor: na
druhu stranu previtame len l'avy po-
zdiznik, pravy previtame len z vnutor-
nej strany. VonkajSia neprevitana
strana sluzi ako oporné c¢elo hriadel-
ceka 29 (obr. 2, pdédorys zostavy). Na
zoSikmené konce pozdiznikov privari-
me valCeky 5. Aby sme pri zvarani
zachovali pravouhlu geometriu, pri-
pravime si podlia obr. 3 a 7 vSetky
diely zavesu (21 az 24, 15, 35 a 69,
pozri obr. 2) a cely zaves ramu pri-
montujeme na pozdizniky. Do otvoru
2 10,1 mm zasunieme hriadeléek 29
a medzi nezoSikmené konce po-
zdiZznikov 1 zasunieme spojku 2,
ktoru po prekontrolovani kolmosti pri-
varime. Dovnutra pozdiznikov privari-
me matice 15 (pozor na suosovost
s otvormi @ 8,1 mm) a na pravy po-
zdiznik patku 3, ktora slizi ako vede-
nie pre napinaciu skrutku 24 ozube-
ného remena 47 (obr. 3). Z 1,6 mm
hrubeho plechu zhotovime drziak relé
36 (obr. 7), vyvitame otvory na pri-
pevnenie relé a zasuvky nabijania, tri
otvory @ 3,2mm na pripevnenie
drziaka na ram a otvory na pripevne-
nie svorkovnic a prilozky 38 (ich
umiestnenie je nakreslené Ciarkovane
a prilozenim svorkovnic aj prilozky
urcime miesta na vyvrtanie pripevrio-
vacich otvorov). Potom plech v rozvi-
nutom tvare pripevnime zvierkami na

ram a zvitame s nim pripeviiovacie
otvory @ 3,2 mm, do ktorych vyreze-
me zavit M4. Otvory @ 3,2 mm na
drziaku relé 36 previtame na
@ 4,1 mm a drziak ohneme do tvaru
podla obr. 7. Napokon privarime na
dolnu stranu ramu konzoly 4, ktoré su
v jednej rovine s vnutornymi zvislymi
stenami pozdiznikov 1 (obr.3, boko-
rys zostavy). Pripeviovacie otvory kry-
tu M4 na vonkajSej strane ramu zvrta-
me az s hotovym krytom.

Potom zhotovime diely 6, 21, 22,
23 az 26, 29 az 31, 32, 33 a 35
podla obr. 3 a obr. 7. Predizenie 16
vyhotovime z piného materialuy,
lebo by sme fazko zaobstaravali
rurku svetlosti 6 mm s hrubkou
steny 2 mm. Vnutormny zavit M7
je potrebny preto, Zze taky isty za-
vit je na konci vzpery nosi¢a 28, na
ktori budeme prediZenie skrutkovat
(obr. 9, det. B). Ak sa nam nepodari
zaobstarat vhodnu pruzinu 17, navi-
nieme ju podla rozmerov na obr. 7.

ZlozitejSie je zhotovenie paky zara-
denia pohonu (obr. 7). Tvar segmentu
10 najprv nakreslime na 2 mm hruby
plech a potom ho presne vypilujeme.
VyhodnejSie je postupne odvrtat a
nacisto dopilovat aj otvor @ 16 mm
na puzdro 13, lebo otvor @ 16 mm sa
do plechu vrta fazko. Do tohto otvoru
budeme spajkovat mosadzou puzdro

Obr. 1
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13 (na malej nepresnosti nezalezi).
Do segmentu eSte vyvrtame otvor
@ 8 mm, do ktorého vsadime koniec
paky 11 tak, aby na druhej strane
segmentu presahoval asi o0 2 mm.
Paku privarime elektrickou alebo au-
togennou zvarackou a zvar obrusime,
aby bol plochy a ¢isty. Na druhom
konci paky vyrezeme zavit M8 a na-
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skrutkujeme nan gulécku 12. Na seg-
ment privarime alebo prispajkujeme
esSte zarazku 14.

Stitok 27 wvystrihneme z plechu
a nastrihane segmenty ohneme pre-
klepavanim cez vnutornu hranu rurky
alebo priruby s vnutornym priemerom
60 mm. Koneény sklon Sstitka 27
upravime az pri nitovani na blatnik

a montazi pohonu na koleso, ked by
sa mal Stitok prekryvat so Sikmou
castou drziaka relé 36 (obr.9, det.
A a det. B).

Na prenos hnacej sily su dodlezite
suCiastky 44, 47 a 48, ktoré su su-
¢asne aj vyrobne najzlozitejSie (obr.
8). Pastorok 44 a ozubeny remen 47
moézeme pouzif zo Sijacieho stroja;
obéas ho mozno kupit v Specialnych
predajniach bicyklov a Sijacich stro-
jov. Ozubené koleso 48 si musime dat
vysustruzit z asi 15 mm hrubého du-
ralu. Zuby treba vyfrézovat na freze
s deliacou hlavou. Tri kruhové vyhlbe-
nia na spajacie capy 49 je najlepsSie
nakreslit na koleso a ru¢ne ich vypilo-
vat. Inak by sme si museli zhotovit
vnutorné jadro @ 35 mm (z rovnaké-
ho materialu, ako je koleso 48) a po
vyvitani otvorov @ 6 mm jadro opat
vytlacCitf. Ventilator 43 je z motorCeka
¢erpadla starSej automatickej pracky,
ktory sa rozmermi najlepSie hodi na
tento ucel. Samozrejme, mézeme po-
uzit aj iny podobny a prispdsobit
alebo novo zhotovit podla obr. 8.
Nech uz pouzijeme akékolvek chlade-
nie, nesmieme zabudnuf vyvrtaf
v ¢elach motora vetracie otvory na
privod chladiaceho vzduchu. Na pas-
torok 44 zhotovime dve cela 45
s vonkajSim priemerom 24 mm. Vnu-
torny otvor lavého cela bude
@174 mm a pravého @ 10 mm.
Otvory urobime tak, aby sa cela dali
na pastorok nalisovat (obr. 2, pédorys
zostavy).

Kryt 65 zhotovime z makkého dura-
lového plechu podla obr. 8. Rozvinuty
tvar nakreslime na plech, vyvitame
desaf otvorov @ 2 mm na nity a se-
dem otvorov @ 3,2 mm na pripev-
novacie skrutky krytu 66. (Na rozmery
@ 4,4 mm previtame tieto otvory az
po ich zvrtani s ramom pohonu.)
Otvor @ 25 mm a @ 82 mm vyvrtame
a dopiluleme rucne. Pri otvore
@ 82 mm preklepavame cez vhodny
pripravok lem tak, aby po ohnuti krytu
do vysledného tvaru (obr. 1) smeroval
von z krytu. Najprv ohneme lemy
Siroké 8 mm, pri pohlade na vrchnu
stranu smerom nadol. Potom ohne-
me bocné a celneé plochy, takisto
smerom nadol, do tvaru nepravidelnej
Skatule. Steny vyrovname, zvitame
desat otvorov @ 2mm s lemami
a Skatulu znitujeme makkymi hliniko-
vymi nitmi. Ostatné upravy krytu bu-
deme robit az po zlozeni pohonu do
ramu.

Naboj s volnobezkou 51 kupime
ako nahradny diel. Aby sa pri prenose
pohonnej sily na zadne koleso naboj
51 neSmykal po plasti, musime vytvo-
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49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69

Suciastka

Pozdlznik
Spojka

Patka

Konzola
Valcek
Vodidlo
Podpera
Skrutka
Distanéna podlozka
Segment

Paka

Gul6cka
Puzdro
Zarazka
Matica
Predizenie
Pruzina

Matica

Blatnik
Vystuha

Os

Distanéna rurka
Zaves

Skrutka
Prilozka
Distanéna rurka
Stitok

Vzpera nosica
Hriadel¢ek
Nosi¢ motora
Vystuha nosica
Strmen

Oko

Skrutka

Vliozka

Drziak relé
Ilzolaéna podloZka
Prilozka
Skrutka
Skrutka
Skrutka

Motor (kurenie S 105, $112)

Ventilator
Pastorok
Celo

Skrutka
Ozubeny remeri

Ozubené koleso

Cap

Poistka

Naboj s volnobezkou
Rozperny kriZok
Vejarovita podlozka
Matica

Rele RP 102, S18
Zasuvka ZT-K
Svorkovnica

Vodi¢

Kablové oko

Drziak tladidiel
Prilozka drziaka
Tlacidlo

Podlozka

Matica

Kryt
Skrutka krytu

Skrutka, matica, podlozka

Matica
Vejarovita podlozka

ks

2
1
1
2
2
2
1
4
1
1
1
1
1
1
8
1
1
1
1
2
1
4
1
2
1
2
1
1
2
1
2
2
1
1
1
1
2
3
4
1
1
1
2
2
1

il
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1
1
1
2
6
2
1
7
pr
6
2

Material

Jakl

Jakl

ocel

ocel

ocel

ocel

ocel

CSN 02 1101

CSN 02 1701

ocel

ocel

hotovy vyrobok

ocel

ocel

CSN 02 1401

ocel
ruzinova ocel
SN 02 1401
sCiastka bicykla
suciastka bicykla

ocel

ocel

ocel

CSN 02 1101

ocel

ocel
dural

suciastka bicykla
ocel

Jakl

ocel

ocel

ocel

CSN 02 1143
ocel

dural

pertinax

dural

CSN 02 1131
CSN 02 1131
CSN 02 1131
hotovy vyrobok
hotovy vyrobok
hotovy vyrobok
ocel

CSN 02 1143
hotovy vyrobok

ocel
hotovy vyrobok
hotovy vyrobok

hotovy vyrobok
hutug gmhnk

hotovy vyrobok
hotovy vyrobok
hotovy vyrobok
hotovy vyrobok
AY, Y

hotovy vyrobok
ocel

ocel

hotovy vyrobok
CSN 02 1701
CSN 02 1401
makky dural
CSN02 1146

islusenstvo bicykla

CSN 02 1401
CSN 02 1745

Rozmery (mm)

20X20X2—-300
20X20X2—-106
P4X26X22

P 2,56X40X24

@ 15—7

@ 12-34

TR @ 12X1,56—114
M5EX12

@ 8,4

P 2X59X39

@ 8—190

@ 25

TR @ 16X2—6,5
@ 4—23

M8

@ 10—50

@ 1,5—500
M10X1

@ 8—142

@ 156X1-20
@ 16—68
M8X25

P 4X22X54

@ 12,5—10
P1,6X63%X43

@ 10—140
40X20X2—-110
P2X20X16

P 3X22X116

@ 10—10
M6X60

TR @ 12X2—-106
P1,56X140X130
0,5X36X78
P2X15X47
M4Xx12

M4 X7

M3X15

12V, 100 W

@ 80

12 zubov
P1,5X24X24
M5X8

§=8,3; |=490;
96 zubov
15X115X115:
72 zubov

@ 6X3

}s@éasf na:baja}
sucast naboja
(sucast naboja)
RP102, S18
24V, 6 A

10 ¢lankov

4 mm?

@4

podla tlacidiel
podfa tlacidiel

@ 10,5

M5

P 0,6X404X395
M4.xX8

M4
2 8,4

m

rif na obvode plasta naboja asi dva-
nast husenicovych zvarov takmer cez
celu Sirku naboja (obr. 3, bokorys
zostavy). Naboj teda musime rozo-

braf, plast naboja odmastif a pri zva-
rani zabezpecit dobré ochladzovanie
jeho obvodu, aby sa plast naboja
nezdeformoval. Zvarame elektrickou

zvaraCkou, a ak mame menej skise-
nosti, poziadame o zhotovenie zvarov
radSej skuseného zvaraca. Po vy-
chladnuti plast vyCistime a prelestime
jeho vnutorny aj vonkajsi povrch, zno-
va naplnime vazelinou a naboj zlozi-
me.
ZLOZENIE POHONU

Do zvareného ramu pohonu zasu-
nieme hriadelCek 29, naf nasunieme
nosic motora 30 s privarenou mati-
cou 15 a do nej zaskrutkujeme skrut-
ku 24. Skratime ju v8ak na 15 mm
(obr. 4). Do patky 3 zaskrutkujeme
skrutku 24 skratend na 18 mm, na
ktoru predtym naskrutkujeme poistnu
maticu 15 (obr.2, naért zostavy)
a skrutky zatial celkom nedotiahne-
me.

Na hriadel motora 42 nasunieme
ventilator 43 a pastorok 44 s naliso-
vanymi celami 45. Ventilator aj
s pastorkom zabezpecime proti posu-
vu dvoma skrutkami 46 (obr. 2, pédo-
rys zostavy). Zlozeny motor uloZime
na nosi¢ motora 30, na ktory ho
pripevnime strmenom 32 a dvoma
skrutkami 34 (obr. 2, narys zostavy
a obr. 6).

Z naboja 51 vyberieme drétend
poistku 50 (ocelova struna), na naboj
nasunieme ozubené koleso 48, za-
bezpecime ho troma ¢apmi 49 a opat
do naboja vlioZzime drétenu poistku 50
(na obr. 5 je viditelny jeden zabezpe-
covaci ¢ap 49). Na naboj zo strany
ozubeného kolesa 48 prilozime roz-
perny kruzok 52, na ozubené koleso
polozime ozubeny remen 47, celok
osadime do konzol 4 v rame pohonu
a pripevnime maticami 54 s podloz-
kami 63 a 53 (obr. 3, bokorys zostavy

a obr. 4).
Na viozku 35 nasunieme zaves 23

so skrutkami 24 a z kaZdej strany
jednu distanénu rarku 22. Tento ce-
lok vlozime medzi pozdizniky ramu 1,
zboku zasunieme os 21 a pripevnime
maticami 15 s podlozkami 69 (obr.
2, pOdorys zostavy a obr. 4). Po
dotiahnuti matic sa musi zaves 23
volne otacat na viozke 35.

Do vonkajSieho otvoru @ 10,1 mm
v lfavom pozdlzniku 1 zasunieme zat-
ku z gumy. Zabezpecime tak hriadel-
cek 29 proti axialnemu posuvu. Ozu-
beny remen poloZzime na pastorok
(moZno budeme musiet pastorok zlo-
zit) a os pastorka vyrovname s osou
uzybenéhn kolesa 48 (obr. 2). Rukou
potom pretacame koleso 48 a kon-
trolujeme, €i sa ozubeny remen nezo-
suva z ozubeného kolesa. Chyby mé-
zeme korigovat posuvanim nosica
motora po hriadelceku 29 alebo po-
sunutim motora na nosi¢i 30. Skon-
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trolujeme, ¢€i sa skrutka napinania
remena 24 opiera dostatoénou plo-
chou o nosi¢ motora (Sipka na obr.
4). Ak je vSetko v poriadku, zabezpe-
cime polohu nosi¢éa motora na hriadel-
ceku 29 pevnym dotiahnutim zabez-
peCovacej skrutky 24 (obr. 2, narys
zostavy — prava skrutka 24). Lavou
skrutkou 24 napneme ozubeny re-
men tak, aby pevne obopinal ozube-
né koleso, ale aby dovoloval mierny
priehyb, ak tlaCime prstom na remen
medzi pastorkom a ozubenym kole-
som. Polohu napinacej skrutky istime
dotiahnutim poistnej matice 15. Fun-
kciu pohonu predbezne vysk($ame
pripojenim motora na batériu.
Elektrické prepojenie riadiacej ¢as-
ti pohonu urobime z vacsej ¢asti na
samostatnom drziaku relé 36 mimo
ramu, lebo manipulacia s celou po-
honnou jednotkou je namahava. Pri-
pevnime svorkovnice 57 a obidve relé
©5. Pritom vloZzime medzi relé a plech
drziaka izolaénu podlozku 37(obr. 2,
podorys zostavy). Vodicom 58 pre-
pojime silové obvody instalacie. Na
vyvody relé prispajkujeme jednotlivé
vodiCe, ktoré medzi vyvodmi relé
zbavime izolacie. Vodi¢e vytvarujeme
tak, aby sa nedotykali v neziaducich
miestach. Konce vodic¢ov za relé ne-
chame izolované a asi 20 cm dlhé.
Definitivnu dlzku upravime aZ pri za-
pajani vodi¢ov do Sestdielnej svor-
kovnice. Na naryse zostavy (obr. 2) s
pri vodiéoch uvedené &isla svoriek,
na ktoré vodice pripojime. V schéme
zapojenia su Cisla svoriek v Stvorce-
koch. Cislovanie kontaktov relé je
oznacene v schéme zapojenia. Pri
relé RP2 nie su kontakty 4, 11, 12
vyuzite. Motor zapojime na svorky
5 a 6, batérie na svorky 1 az 4.
Tlacidla TL1 a TL2 zapojime na svor-
ky 7 az 9. Na ich prepojenie staci
medene lanko s PVC izolaciou. Smer
otacania je oznaceny Sipkou na ozu-
benom kolese v zostave obr. 2. Ak sa

Obr. 10

.............

koleso otaCa opacne, prevratime
zapojenie vodi¢ov 5 a 6 od motora
v svorkovnici. Ak je ovladacia c¢ast
pohonu zapojena, pripevnime ju tro-
ma skrutkami 40 na ram. Pod jednu
z tychto skrutiek pripevnime kablo-
vym okom 59 ukostrenie. Vodi¢e od
motora zabezpecime proti vytrhnutiu
prilozkou 38 a skrutkami 39.. Do
ramu zaskrutkujeme z vnutornej stra-
ny vodidla 6.

Teraz prilozime kryt 65 na ram
a skontrolujeme, ¢i suhlasia otvory na
zasuvku 56 a otvor na motor 42 s ich
ulozenim na ram. Riadime sa otvo-
rom na zasuvku, ktory sa musi so
zasuvkou kryt. Otvor na motor bude-
me musiet upravit na ovalny tvar,
pretiahnuty v smere, v ktorom sa
pohybuje motor pri napinani ozube-
ného remena. Az potom zvitame pri-
peviovacie otvory krytu @ 3,2 mm
s ramom, do otvorov v rame vyreze-
me zavit M4 a otvory @ 3,2 mm na
kryte previtame na @ 4,4 mm.

UPRAVY NA BICYKLI

Zadny blatnik 19 rozrezeme S§ik-
mym rezom (obr. 9, det. A) na dve
casti. Prednu ¢ast snimeme, prinitu-
jeme na nu Stitok 27 a blatnik opat
pripevnime na koleso. Vystuhu 20 na
zadne] Casti ramu upravime podla
obr. 9, pohlad K. Nosi¢ kolesa de-
montujeme a na kolese nechame len
vzpery nosica 28, na ktoré zhora
nasunieme podperu 7 s privarenymi
maticami 64 (obr. 9, det. B — boko-
rys). Potom na vzpery nosi¢a nasunie-
me vodidlami 6 cely ram s pohonom
a skrutky zavesu 24 zasunieme do
otvorov @ 8,5 mm vo vystuhe 20. Na
skrutky nasunieme distanéné rurky
26, prilozku 25 a maticami 15 zaves
pripevnime na zadnu c¢ast ramu kole-
sa. Naboj pohonu 51 polozime na
zadnu pneumatiku bicykla. Na pravu
stranu podpery 7 pripevnime skrut-
kou 8 s distanc¢nou podlozkou 9 kom-
pletnu paku so segmentom 10. Hrub-
ku distan¢nej podlozky 9 upravime
tak, aby sa pri dotiahnuti skrutky 8 na
vzperu nosica dalo pakou so seg-
mentom volne pohybovat, ale aby
vola v ulozeni nebola prilis velka.
Zvysnu cast blatnika pripevnime
skrutkou s podlozkou a maticou 67
na podperu. Zadnu c¢ast blatnika 19
potom odrezeme tak, aby presahoval
vzperu nosi¢a asi o0 50 mm.

Na lavu vzperu nosi¢a 28 naskrut-
kujeme predizenie 16, nasunieme
nan pruzinu 17, dve alebo viac pod-
loziek 63 a maticu pritlaku 18. Pri-
tlak nastavime tak, aby naboj pohonu
51 dosadal na pneumatiku pevne, ak
je paka 11 vzadu. Potom uvolnime

skrutky podpery 8, podperu s pakou
v zadnej polohe pritlacime na spojku
ramu 2 a skrutky 8 opaf pritiahneme
k vzperam nosica. Pri prestaveni paky
dopredu by sa mal cely ram s poho-
nom zdvihnut natolko, aby sa naboj
pohonu 51 nedotykal pneumatiky.
Pokial by sa tak nestalo, treba prime-
rane upravit tvar segmentu.

Batérie ulozime do $katul z hliniko-
vého plechu s odklapacim vekom,
ktorych rozmery upravime podla po-
uzitych batérii. Na bicykel ich pripev-
nime pridavnym plechom pripevne-
nym na dno Skatule pomocou obji-
mok (obr. 10). Do kazdej $katule
pripevnime hadi¢ku z PVC, ktora je
urcena na vetranie. Jeden koniec pri-
pevnime vo vrchnej ¢asti Skatule
a druhy koniec vyvedieme v spodnom
rohu von a nechame asi 15 cm vy-
Cnievat. Kable s okami na pripojenie
na batériu vyvedieme vo vrchnej dasti
skatul, vedieme ich volne pod ramom
pohonu, pripevnime pod prilozku 38
a zapojime na svorkovnicu 57 (obr. 10).

Podobne budeme musiet prispdso-
bit typu pouzitych tlacidiel i pripev-
nenie tladidiel 62 a tvar drziaka aj
prilozky 60, 61.

Od tlacidiel TL1 a TL2 staéi viest
len dva vodi¢e (dvojlinka, obr. 11).
Vodic, ktory ma byt pripojeny na
svorku 8 na svorkovnici, pripojime
vodivo na kormidlo (svorka 8 je totiz
zakostrena — pozri schému elektric-
keho zapojenia na obr. 2).

Pozicie 6, 7, 16, 22, 25, 26, 29
a kompletnu paku so segmentom

mozZeme vylestif a poniklovat, ostatné
suciastky, vystavené poveternostnym
vplyvom, natrieme zéakladnou farbou
na kov a syntetickym lakom.

OBSLUHA POMOCNEHO
POHONU
Motor pomocného pohonu spusta-

me tlacidlami TL1 a TL2. Stlacdenim
tlacidla TL1 prepne relé RP1 svoje
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kontakty a pripoji na motor napatie
6 V z baterie BAT1 (bicykel ide prvou
rychlostou). Ak pustime tlacidlo, su
v pokojovej polohe rele RP1 prepoje-
né cez kontakty 1 az 5 a 2 az
6 obidve batérie do série (12 V). Ak
stlacime tlac¢idlo TL2, prepne relé RP2
a kontaktmi 1 az 6 a 2 az 8 pripoji na
motor napétie 12 V (bicykel ide druhou

RYCHLOUPINACI

NABOJE

V soucasné dobé, kdy i u nas do-
chéazi ke znaénému rozmachu cyklisti-
ky, narazeji mnozi zajemci o tento
sport na nesnaze v materialovem za-
bezpeceni. PredevSim zajemci o vy-
konnostni cyklistiku pocifuji nedosta-
tek kvalitniho cyklistickeho materialu.

Jednou z nejdulezitéjSich soucasti,
ktera ma znacCny vliv na vykon a bez-
pecnost sportovce, je rychloupinaci
naboj (osa). V roce 1985 se v nasi
obchodni siti objevily rychloupinaci
naboje z dovozu, ale jejich cena je pro
mnohé, predevSim mladé zajemce,
nedostupna.

Zhotovil jsem si cyklistické rychlo-
upinaci naboje (obr. 1) sam. Pouzivam
je jiz dva roky. Za tu dobu jsem najel
asi 20 000 km a mohu Fici, Ze jejich
funkce se za tu dobu nezhorsila. Boc-
ni vule, které vznikaji u normalnich
naboji povolenim konustu zde nepri-
padaji v Uvahu, protoze jako valive
casti se pouzivaji kulickova loziska.
Plynulost chodu je diky zavitovym
prachovkam stale bezvadna. Vyroba
naboju je vSak dost slozita, takze do
prace se muze pustit jen zkuseny
soustruznik.

POSTUP PRACE

Téleso zadniho naboje 1 vysoustru-
zime z duralu podle obr. 2. Nejprve
vyvrtame prichozi otvor, prostruzime
a pak zhotovime uloZeni pro loziska

rychlostou). Motor bezi tak dlho, ako
dlho drzime tlacidlo. Ak ho pustime,

motor sa zastavi a bicykel pokracuje

v jazde zotrvacnostou, lebo v naboji
51 je volnobezka.

Baterie nabijame tak, ze vidlicu od
zdroja 12 V ss zasunieme do zasuvky
56 a zdroj zapneme. Cela inStalacia
pomocného pohonu je zapojena tak,

ze v pokojovej polohe obidvoch relé
RP1 a RP2 prechadza nabijaci prud
cez obidve batérie zapojené do série.
Pri nabijani treba len otvorit veka
Skatul obidvoch baterii, aby plyny,
uvolnené pri nabijani, mohli odcha-
dzat. —
Konstrukciu VLADIMIRA CAFOURKA
opisal JOSEF STASTNY
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EXCENTRICKA UPINACI OSA

Obr. 1




